ΤΑΞΙΔΙΩΤΙΚΟ - 3 ΕΞΩΤΙΚΕΣ ΔΙΑΔΡΟΜΕΣ * ΑΦΙΕΡΩΜΑ - 30 ΧΡΟΝΙΑ ΚΤΜ ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 1.04 
• ΑΦΙΕΡΩΜΑ - ΥΑΤΕΝΤΙΝΟ Ρ033Ι 300 ΣΥΜΜΕΤΟΧΕΣ ΜΟΤΟβΡ * ΝΕΑ ΚΟΣΜΟΥ-ΑΓΩΝΩΝ-ΑΓΟΡΑΣ 
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ΚΑΝΕΝΑΣ ΣΥΜΒΙΒΑΣΜΟΣ 




ΤΟ ΤΑΞΙΔΙ ΔΕ ΘΑ ΕΙΝΑΙ 
ΠΟΤΕ ΞΑΝΑ ΤΟ ΔΙΟ. 


Ταξίδεψε μακριά χωρίς περιορισμούς, αναζήτησε τα πισΤΠικά ορεινά 
περάσματα και δρόμους με στροφές, πίεσε όσο αντέχεις, τίποτα δεν 
μπορεί να σεσταματήσει με την ΚΤΜ 1290 31ΙΡΕΒ ϋΙΙΚΕ-ΘΤ εροάδ ΐουΓβΓ. 
Εξοπλισμένη με την θηριώδη δύναμη της περιβόητης ΚΤΜ 1290 81ΙΡΕΒ ϋΙΙΚΕ 
Β, αλλά με έξτρα προσόν την δυνατότητα κάλυψης μεγάλων αποστάσεων. Το 
μεγαλύτερο ρεζερβουάρ καυσίμου και η βελτιωμένη προστασία από τον αέρα 
σου επιτρέπουν να ταξιδέψεις σε αγωνιστικούς ρυθμούς πιο μακριά από ποτέ 
άλλοτε. Αν ανήκεις στους χιλιομετροφάγους έχουμε δημιουργήσει την τέλεια 
μοτοσυκλέτα για εσένα. Με σκληρές πλαϊνές βαλίτσες, τελικό ΑΚιτιρονίο & 
13Π9 όας στην τιμή, δεν χρειάζεσαι τίποτα άλλο. 







1290 $υΡΕΚ ουκΕ ατ 


€ 18 . 990 .- 



δΤΑΝϋΑΒΟ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 

173ΗΡ @ 9.500ΒΡΜ 
144 ΝΜ @ 6.750 ΒΡΜ 

ΡΑδΟΤΜ ΥΔΡΑΥΛΙΚΟΣ ΣΥΜΠΛΕΚΤΗΣ ΟΛΙΣΘΗΣΗΣ 
ννΡ ΗΜΙ-ΕΝΕΡΓΗΤΙΚΗ ΑΝΑΡΤΗΣΗ θδϋ 0 48 ΜΜ 
ννΡ ΗΜΙ-ΕΝΕΡΓΗΤΙΚΗ ΑΝΑΡΤΗΣΗ Μ0Ν05Η00Κ 
Μ0Τ0Β0Υ01Ε ΤΒΑΟΤΙΟΝ ΟΟΝΤΒΟί (ΜΤΟ) 3-ΣΤΑΔΙΩΝ 
ΒΟδΟΗ 9ΜΕ ΣΥΝΔΥΑΖΟΜΕΝΟ ΑΒδ 
00ΒΝΕΒΙΝ6 ΑΒδ 
ΑΙΣΘΗΤΗΡΑΣ ΚΛΙΣΗΣ 
ΜΟΤΟΒ δίΙΡ ΒΕΟΙΙίΑΤΙΟΝ (ΜδΒ) 

ΒΙϋΕ ΒΥννίΒΕ 

ΗΙίί ΗΟίϋ ΟΟΝΤΒΟί (ΗΗΟ) 

ΟυίΟΚδΗΙΡΤΕΒ 

ΤΙΒΕ-ΡΒΕδδΙΙΒΕ Μ0ΝΙΤ0ΒΙΝ0 δΥδΤΕΜ (ΤΡΜδ) 

2 X ΒΒΕΜΒΟ Μ0Ν0Β100Κ 4-ΠΙΣΤΟΝΕΣ ΔΑΓΚΑΝΕΣ 
ΑΚΤΙΝΙΚΗΣ ΣΤΗΡΙΞΗΣ, ΔΙΣΚΟΦΡΕΝΟ 0 320 ΜΜ 
ΒΒΕΜΒΟ 2-ΠΙΣΤΟΝΗ ΔΑΓΚΑΝΑ, ΔΙΣΚΟΦΡΕΝΟ 0 240 ΜΙ 
ΙΕϋ 00ΒΝΕΒΙΝ6 ΙΙΟΗΤδ 

ΜΟΝΟΜΠΡΑΤΣΟ ΨΑΛΙΔΙ ^ 




5ΤΑΝ0ΑΒ0 ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 

ΟΒυίδΕ ΟΟΝΤΒΟΙ (ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΑΠΟ ΤΟΝ δΤΑΝΟΑΒϋ ΕΞΙ 

ΡΥ0ΜΙΖΟΜΕΝΟ ΤΙΜΟΝΙ 

ΘΕΡΜΑΙΝΟΜΕΝΑ ΓΚΡΙΠ 

ΡΥ0ΜΙΖΟΜΕΝΑ ΜΑΡΣΠΙΕ 

ΡΥ0ΜΙΖΟΜΕΝΑ ΛΕΒΙΕ ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ & ΦΡΕΝΟΥ 

ΡΥΘΜΙΖΟΜΕΝΟΣ ΑΝΕΜΟΘΩΡΑΚΑΣ 

ΠΛΑΪΝΕΣ ΒΑΛΙΤΣΕΣ 

ΤΑΝΚ ΒΑ6 

ΤΕΛΙΚΟ ΕΞΑΤΜΙΣΗΣ ΑΚΒΑΡΟνίΟ 
23 ΛΙΤΡΑ ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΚΑΥΣΙΜΟΥ 
205ΚΟ 



ΤΕΛΙΚΟ ΕΞΑΤΜΙΣΗΣ ΑΚΒΑΡΟνίΟ 



ΤΑΝΚΒΑ6 


ΠΛΑΪΝΕΣ ΒΑΛΙΤΣΕΣ 


Πλαταιών 4-6, Αθήνα, Τηλ. 210 5540 640, θπίβϊΙ: ΐηίο@1<ΐΓη.ςΓ 
ιιγΙ: νννννν.Κΐίτι.οοίτι 
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ιν απαραίτητο προστατευτικό εξοπλισμό και να οδηγείτε προσεκτικά τηρώντας ϊυς ισχύοντες 
κάποιες εικόνες ίσως να περιλαμβάνουν προαιρετικό εξοπλισμό εχάα κόσΜυς. 







• · I · * * · · I 

•ν.ν.ν.ν. 




ΡΡΟ $ΤΑΚ 


ΤΟ ΕΛΑΦΡΥΤΕΡΟ, 

ΠΙΟ ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΟ 
ΚΡΑΝΟΣ ΣΤΗΝ ΑΓΟΡΑ 


ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΩΝΤΑΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΕΣ 
ΑΙΧΜΗΣ, ΒΡΙΣΚΕΤΑΙ ΑΞΙΑ ΣΤΗΝ ΚΟΡΥΦΗ. 

Από ιην πρώτη του εμφάνιση το 1967, το ΒθΙΙ 31 βγ αντιπροσώπευε το πρότυπο για την 
προστασία του κεφαλιού. Η εμμονή για την καινοτομία στα κράνη συνεχίζεται μέχρι 
σήμερα. Το νέο ΒθΙΙ δΐ3Γ είναι κάτι περισσότερο από μια εξέλιξη του προκατόχου του. Είναι 
μια πλήρηε αναθεώρηση του τι θα πρέπει να προσφέρει ένα κράνο$ αγώνων, σχεδιασμένο 
να καλύψει τι$ βασικέε ανάγκεε του σύγχρονου αναβάτη. 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

• ΤοΧΙιόπιθ® υΙΐΓΗ-ΐήϊη οαιώοη κέλυφοε 

• Αφαιρούμενη, πλενόμενη, αντι-μικροβιακή επένδυση νίΠϋδ 

• Ρυθμιζόμενο σύστημα εξαερισμού 

• Αεροδυναμικό προφίλ 

• Σύστημα για ταχύτερη και ευκολότερη, αντικατάσταση ζελατίναε χωρί$ εργαλεία 

• Κλείσιμο με ϋ-πη 9 

• Μαςιηθίυδίοη. Μαγνητικά αποσπώμενα "μάγουλα" 


ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΣΗ: ϋΟΤ ΕΟΕ 22.05 δηβΙΙ Μ2015 


νννννν.βϊΚθϊΙ.ςΐ' 






























ΡΙ_ΕΧ ΙΜΡΑΟΤ Ι-ΙΝΕΡ 
Η πρώτη του είδουδ τηδ, τριών στρωμάτων 
επένδυση κρούσηδ που έχει σχεδιαστεί για 
τη διαχείριση ενέργειαδ από τρία πιθανά 
σενάρια κρούσηδ: με χαμηλή, μεσαία και 
υψηλή ταχύτητα. 

ΜΑΟΝΕΡΙΙ8ΙΟΝ™ ΡΕΜΟνΑΒΕΕ ΜΑΟΝΕΤ- 
10 ΟΗΕΕΚΡΑϋΒ 

Το ενσωματωμένομαγνητικό σύστημα στα 
"μάγουλα" καθιστά εύκολη την αφαίρεσή 
του σε περίπτωση ατυχήματοδ ή απλά για τον 
καλύτερο καθαρισμό του$ 


ΤΕΧΤΡΕΜΕ® ΟΑΡΒΟΝ δΗΕΙ_Ι_ 
Χρησιμοποιώνταδ ΤθΧΙιέιτιθ® υΙίΓΗ-Ιήϊη 
οαιώοη ίίδθΓ ννεανσ, κατασκευάσαμε ένα από 
τα ελαφρύτερα και ισχυρότερα κελύφη μα$. 

νιρυ$® οοοί- ϋΑϋΕ™ ρονλ/ερ με$η 

ΙΙΝΕΡ 

Σχεδιασμένη για να αντέχει τη σκληρή χρήση 
σε ακραίεδ συνθήκεδ, η επένδυση λ/οδ 
επιτρέπει στουδ αναθάτεδ να παραμείνουν 
δροσεροί και άνετοι. 







- 4 
α-χ' 












































Μεγάλος διαγωνισμός ΒΙΚΕΙΤ! 


Το Φθινόπωρο ήρθε με δώρα! 

Πάρτε μέρος οτην κλήρωση του 
ΒΙΚΕΙΤ! και της ΜίεΙιοΙίη και κερδίστε 
ένα οετ οΛοκαίνουριων ελαστικών 

για το δίκυκλό αας! 

Το φθινόπωρο μπαίνει σιγά-σιγά στη ζωή μας και όπως όλοι γνωρίζουμε αυτή 
είναι και η καλύτερη περίοδος για να αλλάξουμε ελαστικά στο δίκυκλό μας, που 
σίγουρα χρειάζεται τη δική του φροντίδα μετά και τις διακοπές. 

Το ΒΙΚΕΙΤ!, σε συνεργασία με την ελληνική αντιπροσωπεία της ΜίοΗβΙίη, κάνει τη 
ζωή σημαντικά πιο ασφαλή για έναν υπερτυχερό/ή που θα αναδειχθεί μετά από 
κλήρωση και θα λάβει ένα σετ ελαστικών για το δικό του δίκυκλό, ανεξάρτητα 
από τον τύπο και την κατηγορία στην οποία ανήκει αυτό! 

Πώς μπορείτε να πάρετε μέρος οτον διαγωνισμό; 

Πατήστε ΕΔΩ για να κάνετε ϋΚθ & 5Η3Τ6 στο Ρ3εθόοοΙ< και διεκδικήστε ένα 
ολοκαίνουριο σετ ελαστικών ΜίεΚθΠη για το δίκυκλό σας, μια ευγενική χορηγία 
της ελληνικής αντιπροσωπείας, ΜίοΗθΙίη Α.Ε.Β.Ε. 

Η κλήρωση που θα αναδείξει τον μεγάλο υπερτυχερό/ή θα πραγματοποιηθεί το Σάββατο 
30 Σεπτεμβρίου 2017. 

0 τυχερός/η θα ανακοινωθεί μέσω του ΒΙΚΕΙΤ ε-Μαςαζίηο Οκτωβρίου και μέσω της 
ιστοσελίδας νυΐΛτνν.Ι)ίΙ(6ΪΙ.£Γ 

Απαραίτητη προϋπόθεση για να λάβει ο τυχερός αναβάτης ή αναβάτρια το 
έπαθλό του/της είναι η προσκόμιση της άδειας κυκλοφορίας του δικύκλου και η 
ταυτότητά του/της σε συνεργαζόμενο κατάστημα της ΜίεΗθΙΐπ. 




Α*· 


οίοτε ένα ζευγάρι ελαστικά! * 


Η ΜϊεΗεΙίη συμβουλεύει 
Αλλάζω ελαστικά όταν: 

-υπάρχει τρύπημα / εμφανής φθορά 
-όταν η φθορά του πέλματος οδεύει προς 
το νόμιμο όριο 

-αρχίσουν να δείχνουν σημάδια γήρανσης 
-όταν έχουν φθαρεί ανομοιόμορφα 
- Όταν έχουν γεράσει λόγω ακινησίας 


Τϊρ$ οωοτής συντήρησης 

-Χρησιμοποιώ τις πιέσεις που μου 
προτείνει ο κατασκευαστής 
-Ελέγχω τακτικά τις πιέσεις και στα δύο 
ελαστικά 

-Ελέγχω τακτικά για τυχόν ασυνήθ 
φθορές 

-Επισκέπτομαι ένα εγκεκριμένο συνερ 
για έλεγχο από τους ειδικούς 









Τήθ Ρθ\Λ/ΘΓΟΐ ϋΓΘΘΓΠδ 


ΑΛΗΘΙΝΗ ΠΕΡΙΠΕΤΕΙΑ 
#ΜΑΘΕΒΥΗΟΝΟΑ 


Η δύναμη και οι ικανότητές της 
πάντα θα σε εκπλήσσουν. 


Εμπνευσμένη από την ίδια την περιπέτεια, 

είναι πάντα έτοιμη να σε ταξιδέψει όπου εσύ θέλεις, 

αψηφώντας κάθε συνθήκη! 


Γιατί εκεί που τελειώνει ο δρόμος, 
ξεκινάει η αληθινή περιπέτεια! 


νννννν.ήοηά3-ηΊθΙθΓεγεΙθ5.9Γ 







Τα νέα από ιην 
γειτονική Ιταλία είναι 
μάλλον αρνητικά για 
το μέλλον του εκτόδ 
δρόμου μηχανοκίνητου 
αθλητισμού, και 
συγκεκριμένα, για το θη- 
οΙυΓΟ. 

Το θηάυΐΌ, για όσου$ 
δεν γνωρίζουν, είναι 
το μηχανοκίνητο 
άθλημα αντοχήδ που 
πραγματοποιείται με μοτοσυκλέτεδ οίί γοθοΙ 
σε δασικούδ χωματόδρομουδ, σε μονοπάτια, 
σε εκτόδ δρόμου χωμάτινεδ διαδρομέδ 
γενικότερα. 

Στην Ιταλία, έχει προταθεί η απαγόρευση 
κυκλοφορίαδ μοτοσυκλετών εκτόδ δρόμου 
σε όλουδ ιουδ χωματόδρομουδ με πλάτοδ 
μικρότερο από 2,5 μέτρα, ώστε να κινούνται 
εκεί μόνο ποδηλάτεδ, πεζοπόροι και 
κοπάδια ζώων. 

Κάτι τέτοιο, όπωδ γίνεται εύκολα αντιληπτό, 
θα έβαζε την ταφόπλακα στην πατρίδα του 
θηόυΓΟ, την Ιταλία, μία χώρα η οποία έχει 
κατακτήσει 19 παγκόσμιουδ τίτλουδ, 36 

1 ■ ·11Ή ί 


ευρωπαϊκά πρωταθλήματα, 
24 νίκεδ στο ΙηΐθίτίθΐίοηθΙ 
5ΐχ ϋαγδ ΕηόυΓΟ, αλλά και 
6 τρόπαια στον θρυλικό 
αγώνα ΒθΙΙγ ΟθΚθγ. 

Με 15.000 ενεργούδ 
αναβάτεδ με αγωνιστικέδ 
άδειεδ, με 120.000 
εγγεγραμμένα μέλη σε 
2.000 λέσχεδ, σίγουρα η 
ισχύδ ενόδ τέτοιου νόμου, 
θα σήμαινε το τέλοδ του 
χωμάτινου μηχανοκίνητου αθλητισμού. 

Το θηάυΐΌ, όπωδ και κάθε άλλη 
μηχανοκίνητη δραστηριότητα, αποφέρει 
σημαντικά οικονομικά οφέλη στην περιοχή 
όπου πραγματοποιείται, αφού είναι ακόμη 
ένα είδοδ τουρισμού (εκτόδ από άθλημα), 
όπωδ τόσα άλλα, με ια υπέρ και τα κατά. Σε 
όλα τα είδη, κοινά είναι η απόλαυση από την 
πλευρά των τουριστών, και το χρήμα από 
την πλευρά των οικοδεσποτών. 

Στο θηύυΐΌ, τα αρνητικά εστιάζουν κυρίωδ 
στην πρόσκαιρη επιφανειακή αλλοίωση 
(τΐδ περισσόιερεδ φορέδ) των μονοπατιών, 
και τον θόρυβο στιδ περιοχέδ απ’ όπου οι 






αναβάιεε με ιιε μοτοσυκλέτεε περνούν 
(για πολύ μικρό χρονικό διάστημα τιε 
περισσόιερεε φορέε). 

Ωε φυσιολάιρεε, θα συμφωνήσουμε, αλλά 
προσπαθούμε πραγματικά να θυμηθούμε 
που πήγαν όλα αυτά τα μονοπάτια που 
κάναμε θηάυΐΌ στιε αρχέε τηε δεκαετίαε 
του *90, στην τότε άγνωστη, Ίπποκράτειο 
Πολιτεία”. Ναι, στην περιοχή πάνω από 
τιε σημερινέε Αφίδνεε, στιε ανατολικέε 
παρυφέε τηε Πάρνηθαε, όπου ξαφνικά 
ξεφύτρωσαν βίλεε και ασφαλτοστρωμένοι 
δρόμοι, και σκέπασαν τα μονοπάτια που οι 
εντουράδεε ”χάλασαν”. Και τώρα μάλιστα, 
οι μοτοσυκλέτεε ενοχλούν τουε κατοίκουε! 
Παραδείγματα τέτοια πολλά στην επικράτεια, 
πάντα στον βωμό του χρήματοε. 
θέλετε πρόσφατο παράδειγμα; Που 
πήγαν τα πρόσφατα καμένα 15.000 
στρέμματα δάσουε στον Κάλαμο και το 
Μαρκόπουλο στην Αττική; Τα καιέσιρεψαν 
οι μοτοσυκλέτεε θηάυΐΌ; 

Λίγα χρόνια πριν, τον Φεβρουάριο του 


2014, προτάθηκαν απαγορεύσειε για 
οδήγηση μοτοσυκλειών και αυτοκινήτων 
οίί γοθοΙ αλλά και εαιηρΐης, στην ευρύτερη 
περιοχή των Μετεώρων. Οι μοναχοί, 
ήθελαν την ησυχία τουε. Και όποιοε θέλει 
την ησυχία του σε αυτή ή κάποια άλλη 
χώρα, επικαλείται την φύση, τα πουλιά, την 
ρύπανση, γενικά θυμάται την μόλυνση και 
ό,ιι δεν τον ενοχλεί στην καθημερινότητα 
ιου.Όπωε ιο ρυπογόνο αυτοκίνητο/ 
μοτοσυκλέια/σκάφοε που χρησιμοποιεί, 
ιο ρεύμα για θέρμανση και ψύξη κλπ. 

Τώρα τελευταία, οι εναλλακτικέε πηγέε 
ενέργειαε, όπωε είναι οι ανεμογεννήτριεε, 
δείχνουν να συγκινούν ωε λύση στην 
μόλυνση. Τεράστια αιολικά πάρκα που 
έρχονται να αντικαταστήσουν τιε κλασικέε 
πηγέε ενέργειαε όπωε είναι ο λιγνίτηε που 
χρησιμοποιεί η ΔΕΗ στα εργοστάσια τηε 
Μεγαλόποληε και Πτολεμαϊδαε. Μόνο που 
στο τυράκι τηε ελεύθερηε και οικονομικήε 
παραγωγήε ενέργειαε, οι περισσότεροι 
αγνοούν την καταστροφή σημαντικού 
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μέρουδ ιου βουνού όπου εγκαθίσιανιαι οι 
ανεμογεννήιριεδ, ιην αισθητική αλλοίωση 
ιου ιοπίου και τΐδ επιπιώσειδ σιην χλωρίδα 
και ιην πανίδα σιον συγκεκριμένο ιόπο. 
Βέβαια, εξέλιξη δεν θα υπάρξει σιην 
παραγωγή ενέργειαδ αν δεν γίνουν 
ιέιοιεδ προσπάθειεδ, όπωδ άλλωσιε είναι 
ια πάρκα με ια φωιοβολιαϊκά. Πρέπει 
να προχωρήσουμε μπροσιά και κάποια 
πράγμαια πρέπει να γίνουν είιε μαδ 
αρέσουν είιε όχι. Μην ια βάζουμε όμωδ όλα 
σιο ίδιο καζάνι. 

Μέχρι αυιό ιο σημείο ιου θάίΐοπαΐ έχουμε 
ήδη αναφερθεί σε χιλιάδεδ σιρέμμαια που 
έχουν καεί, σε αμέιρηιεδ νέεδ καιοικίεδ 
σιο βουνό, σε αιελείωια εδάφη όπου 
έχουν ιοποθειηθεί ανεμογεννήιριεδ και 
φωιοβολιαϊκά πάρκα. 

Δεν είναι ιο θηάυΐΌ που καιασιρέφει ιο 
βουνό. Δεν θα σωθεί ιο βουνό αν μειωθούν 
οι διελεύσεΐδ. 

Το θηάυΐΌ βάζει νέουδ σιον μηχανοκίνηιο 
αθληιισμό γλυιώνονιαδ ιουδ ενδεχομένωδ 
από πολλά προβλήμαια ιηδ σημερινήδ 
κοινωνίαδ. 


Το θηάυΓΟ δημιουργεί προυποθέσειδ για 
ανάπιυξη περιοχών, όπωδ γίνειαι σε 
πολλέδ ξένεδ χώρεδ. 

Το θηάυΓΟ κινεί χρήμα από ιΐδ μεγάλεδ 
βιομηχανίεδ, ιουδ εμπόρουδ αξεσουάρ και 
ανιαλλακιικών, αφήνει έσοδα σιο κάθε 
κράιοδ, φόρουδ σε κάθε εφορία. 

Το θηάυΓΟ φέρνει ιον αναβάιη πιο κονιά 
σιην φύση και σιον εαυιό ιου. 

Σιην Ελβειία, σιην Γερμανία, σιην 
Αυσιρία, σιην βόρεια Ιιαλία, και αλλού, οι 
οίί γοθοΙ μηχανοκίνηιεδ δρασιηριόιηιεδ 
απαγορεύονιαι διά ροπάλου. Δεν 
συγκρίνουμε ιην Ελβειία με ιην Ελλάδα 
ιώρα βέβαια. 

Πρόσφαια σιην Κρήιη, αναβάιεδ θηάυ- 
γο δημοσίευσαν φωιογραφίεδ και νίά- 
θο από ανάβαση σιον Ψηλορείιη, και η 
αρμόδια Διεύθυνση Δασών και Αγροιικών 
Υποθέσεων, προφανώδ έπειια από 
καιαγγελία, ξεκίνησε προανάκριση. 

Σιην Ελλάδα ιηδ κρίσηδ, σίγουρα δεν είναι 
ιο πρόβλημα οι ενιουράδεδ που παίρνουν 
ια βουνά. Αυιό όμωδ δεν σημαίνει όμωδ 
όιι από ιην δική μαδ ιην πλευρά πρέπει να 
ια "σπάμε” και να ια κάνουμε όλα ίσωμα 
για να κάνουμε ιο χόμπι μαδ. Το βουνό, 
όπωδ και η ύπαιθροδ, ανήκει σε όλουδ, 
και πρέπει να ια σεβόμασιε, για να μαδ 
σέβονιαι. Μπορούμε να έχουμε και ια δύο 
και ιο βουνό και ιο θηάυΐΌ, αρκεί να είμασιε 
υπεύθυνοι και να μην φυιρώνουμε όνιωδ 
εκεί που δεν μαδ σπέρνουν. 

Η φύση, ιο βουνό, αυιόδ ο πλανήιηδ, 
είναι για όλουδ. Και ιο χρήμα, για λίγουδ 
εκλεκιούδ. Και σιο βωμό ιου χρήμαιοδ, 
έχουν ισοπεδωθεί άλλα κι άλλα. 

Αδ προσέχουμε λοιπόν, για να έχουμε! 


Τάκη5 Μανιάτηε 


ττππ 4 Γ»ΤΠ ίϊΊΙ 







μηνιαίο όιαββασοκό περιοδικό μοκοαυκΛέακ 
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ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ ΤΑΚΗΣ ΜΑΝΙΑΤΗΣ 
ΑΡΧΙΣΥΝΤΑΚΤΗΣ ΚΩΣΤΑΣ ΓΚΑΖΗΣ 

ΣΥΝΤΑΞΗ ΣΠΥΡΟΣ ΤΣΑΝΤΗΛΑΣ, ΑΛΕΞΗΣ ΓΛΥΝΙΑΔΑΚΗΣ, ΤΖΟ ΛΑΔΑ, ΝΙΚΟΣ ΠΡΟΒΙΑΣ, ΘΟΔΩΡΗΣ ΞΥΔΗΣ. 
ΚΩΣΤΑΣ ΓΑΜΒΡΟΥΛΗΣ 

ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ ΤΗΙΕΚΚΥ δΑΡΑδΥΝ, ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΗΤΣΑΚΗΣ, ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΚΑΤΣΟΥΛΑΣ, ΓΙΩΡΓΟΣ 

ΑΜΑΡΑΝΤΟΣ, ΝΙΚΟΣ ΖΟΥΡΝΑΤΖΗΣ , ΑνίΑϋ ΑΒΒΑΗΑΜΙ, νΐΝΟΕΝΤ ΒΙΙΒΟΕΡ 

ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ ΒΙΚΕΙΤ 

ΑΡΤ ΩΙΡΕΟΤΟΡ ΣΤΕΛΙΟΣ ΤΣΙΜΠΙΔΗΣ 

ΑΤΕΛΙΕ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΑ ΝΙΚΟΛΑΟΥ 

ΟΟΝΟΕΡΤ ΚΑΝδΕνΕίϋ ΕΝΤΕΒΡΚΙΖΕδ Ι_Τϋ ΓΙΑ ΤΟ ΒΙΚΕΙΤ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΒΙΚΕΙΤ 

ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑ ϊηίο@&ϊΚθϊί.9Γ ΣΥΝΤΑΞΗ θθΝίθΓ@6ϊΚθϊί.9Γ, ΠΩΛΗΣΕΙΣ 53ΐθ5@6ΐΚθϊί.9Γ 
ΤΗΛΕΦΩΝΟ 2110135574, ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΛΥΔΙΑΣ 75 & ΤΣΑΦΟΥ ΚΑΙΣΑΡΙΑΝΗ, νννννν.&ΐΚθϊί.9Γ 
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ΒΜνν ΜοΙογγθοΙ 


ΑΥΘΕΝΤΙΚΗ ΑΟνΕΝΤυΚΕ. 

Η ΝΕΑ ΒΜΜΠ 1200 <35. 




Βάλτο 
καλά στο 
κεφάλι σου 


Απλά φαντάσου τον προορισμό και σχεδίασε το ταξίδι σου. Τα υπόλοιπα τα αναλαμβάνει η νέα ΒΜ\Λ/ Ρ1200 05. 
Έτοιμη να σου προσφέρει δυνατές εμπειρίες γεμόττες ασφάλεια, εργονομία και άνεση όπως κάθε αυθεντική ΑόνβηΙυΓΘ. 
Μάθε περισσότερα στο όιπνν-ιποΐοιτ3εΙ.9Γ 


ΜΑΚΕΙΑΕΕΑ ΠΙΩΕ. 


\ 


. Η ΒΜ\Λ/ ΜοΙογγθοΙ συνιστά 

ΡΪγΙρ ΑϋνΑΝΤΕΟ 

ν/(-ΑΟ V I \ I V-/ ΟΡΙΟΙΝΑΙ. ΒΜνν ΕΓ 

-/ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ .■■■■■ 


Η ΒΜ\Λ/ ΜοΙογγθοΙ συνιστά 

ΕΝΟΙΝΕ ΟΙΙ_ 
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Γ ΝΕΟ 

ΜΙΟΗΕΙ-ΙΝ ΡΟΜ/ΕΒ * 5 


ΑΠΙΑΚΑΑ ΥΨΤΕ 
ΤΟΠΙ ΠΙΛΟΤΟ ΠΟΥ 
ΚΡΥΒΕΤΑΙ ΠΙΕΣΑ ΣΑΣ 


ΚΙΡ ΑηββΙ ΝϊθΙο 


Έχασε την μάχη ο θρύΠο$ των 
αγώνων 


Δυστυχώδ ο ΑηςιβΙ ΝϊθΙο δεν άνιεξε τΐδ 
επιπλοκέδ που παρουσιάστηκαν μετά 
από την απόπειρα των γιατρών να τον 
επαναφέρουν από το τεχνητό κώμα και 
απεβίωσε στίδ 03/08/2017. 0 ΝϊθΙο, είχε 
ένα σοβαρό τροχαίο πριν από μια εβδομάδα 
ενώ οδηγούσε το ΑΤV του στην Ιόίζα, όταν 
τον εμβόλισε αυτοκίνητο που οδηγούσε 
τουρίστρια. 


Υποβλήθηκε άμεσα σε χειρουργική 
επέμβαση και τέθηκε σε τεχνητό κώμα, 
η κατάσταση του σταθεροποιήθηκε και 
βελτιωνόταν, όμω$ η απόφαση των γιατρών 
να τον επαναφέρουν αποδείχθηκε μοιραία, 
καθώδ εμφανίσθηκε μεγάληδ έκτασηδ 
εγκεφαλικό οίδημα. 


0 ΑηςίθΙ ΝϊθΙο ΚοΙάαη, γεννήθηκε στίδ 
25 Ιανουάριου του 1947 στην Ζαηιοΐ'α 
τηδ Ισπανίαδ και θεωρείται έναδ από τουδ 
κορυφαίουδ αναβάτεδ όλων των εποχών, 
έχονταδ κερδίσει συνολικά 13 παγκόσμια 
πρωταθλήματα ταχύτηταδ. 


"Ειδικότητα" του ήταν οι μικροί κυβισμοί, 
των κατηγοριών 50, 80 και 125 κ.εκ. 
Ξεκίνησε την αγωνιστική του καριέρα σε 
παγκόσμιο επίπεδο το 1964 με την Οθϊ- 
όϊ, στα 50 κ.εκ. και μετά από μια ανοδική 
πορεία, κατέκτησετο πρώτο του παγκόσμιο 
πρωτάθλημα σε αυτή την κατηγορία και 
πάντα στην σέλα τηδ Οθΐώΐ, το 1969. 

Από το 1970 μέχρι και το 1972, συμμετείχε 
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ΙΜίΙΑ ΚΟΣΜΟΥ 



σε δύο κατηγορίεδ, 50 και 125, κατακτώνταδ 4 τίτλουδ, δύο στα 50 και δύο στα 125, ενώ το 
1973, σηματοδοτεί την φυγή του από την ομάδα τη$ ΰθΐώι και την έναρξη μιαδ επιτυχημένηδ 
"περιπλάνησπδ" σε διάφορεδ ομάδθδ. 

0 ΝϊθΙο έτρεξε με ΜοΗοϊάθΙΙϊ, ΚγθϊοΙΙθγ, ΒυΙΙαοο, ΜΐηαΓθΙΙϊ, Βϊιόοο, ΟαΓθΙΙϊ, Ουοαάοδ (και 
ϋθΐώϊ στην οποία επέστρεψε για τρείδ χρονιέδ) για να τελειώσει την καριέρα του το 1986, 
έχονταδ κατακτήσει ακόμη 8 τίτλουδ, την περίοδο 1973 έωδ 1984, 3 στα 50 κ.εκ. και 5 στα 
125 κ.εκ.. 


Συνολικόδ απολογισμόδ, 13 παγκόσμιοι τίτλοι, 4 δεύτερεδ θέσεΐδ και 3 τρίτεδ θέσεΐδ, μια 
επίδοση που τον ανήγαγε σε θρύλο, έναν από τουδ πλέον πετυχημένουδ αναβάτεδ όλων των 
εποχών. 


Αναλυτικά τα 

πρωταθλήματα 

του: 

1969 Όβώ\ 50 

1970 ϋθΐώΐ 50 

1971 ϋθΐώΐ 125 

1972 ϋθΐώΐ 50 
1972 ϋθΐώΐ 125 

1975 ΚτθϊοΙΙθγ 50 

1976 ΒυΙίαοο 50 


1977 ΒυΙΐαοο 50 
1979 Μϊη^θΙΝ 125 

1981 Μΐηαΐ'θΙΙΐ 125 

1982 ΟαΓθΙΙΐ 125 

1983 Οαΐ'θΙΙΐ 125 

1984 ΟαΓθΙΙΐ 125 

ΡΙΡ Αη^θΙ, ο 
κόσμοδ των δύο 
τροχών είναι πέον 
πιο φτωχόδ. 



\Λ/\Λ/νν.6Ν<θί1.ς|ΐ' 





ιινιιιιι 11 ΛΙΙΙΙΙΙΟ 

ιπΓυηι.υ Ινιΐιηίο 


ΚΙΡ Ιη 
“1.$.” Ηβπϊδ 

Σκοτώθηκε στα γυρίσματα 
του ΟσαφοοΙ 2 

Συγκλονισμένοι είναι οι 
πρωταγωνιστέδ και οι παραγωγοί 
τηδ ταινίαδ ΟθαάροοΙ 2, μετά 
τον θάνατο τηδ δΐυπίννοΐϊΐαη ϋοΐ 
"5.ϋ." Ηαιτϊδ κατά την διάρκεια 
των γυρισμάτων. Σύμφωνα με τΐδ 
μαρτυρίεδ, η Ηαιτϊδ συμμετείχε σε 
μια σκηνή δράσηδ όπου κατέβαινε 
κάποιεδ σκάλεδ με μια Ουοα- 
Ιϊ Ηγρθΐ'ηιοΙακά και ήταν στο 
τέταρτο γύρισμα, όταν έχασε τον 
έλεγχο τηδ μοτοσικλέταδ, πέρασε 
ένα κράσπεδο και κατέληξε στην 
τζαμαρία παρακείμενου κτηρίου. 
Δυστυχώδ ο θάνατοδ τηδ γνωστήδ 
για τηδ ικανότητεδ τηδ δίυηΐ- 
ννοηιαη ήταν ακαριαίοδ και απλά 
διαπιστώθηκε από το πλήρωμα 
του ασθενοφόρου που έσπευσε 
ταχύτατα στο σημείο. 



Το 2018 εγκαίνια 

για το μουσείο 
της ΚΤΜ 

Ακαιάπαυσια συνεχίζονται οι εργασίες 


Με ιστορία που ξεκινά από το 1934 η ΚΤΜ 
"δικαιούται" αν μη τι άλλο να έχει ένα δικό τηδ 
μουσείο και αυτό ετοιμάζει από το 2015, που 
αλλού; Στο ΜαΙΙ^Ηοίοη τηδ Αυστρίαδ. 

Το οβάλ κτήριο στο οποίο θα στεγαστεί η 
"πορτοκαλί" ιστορία χτίζεται με γοργούδ ρυθμούδ 
και σύμφωνα με τΐδ εκτιμήσειδ των εργολάβων, θα 
παραδοθεί στο τέλοδ του 2018. 

Η συνολική έκταση που θα καταλαμβάνει το 
μουσείο μαζί με τουδ εξωτερικούδ χώρουδ και 
τΐδ λοιπέδ εγκαταστάσεΐδ του θα είναι 9500 
τετραγωνικά μέτρα, ενώ οι εκθεσιακοί χώροι θα 
έχουν εμβαδόν 8.500 τετραγωνικά μέτρα. 
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Συνεργασία 
ΤπυηιρΙι - Βα]α] 

Μια κίνηση "αμοιβαίου οφέΠουδ" 


ΤΚ^ϋΜ^Η 

^ ΒΑϋΑϋ 


Την συνεργασία ιου$ σε παγκόσμιο επίπεδο 
ανακοίνωσαν οι ΤπυηιρίΊ και Βόμα]. Η 
συμφωνία που υπογράφηκε δεν αφορά στην 
εξαγορά μεριδίου, παρά στην αμφίδρομη εκμετάλλευση των δυνατών σημείων τηδ μια$ 
εταιρείαδ από την άλλη. 

Επί τηδ ουσίαδ, η ΤΓΪυηηρΗ αποκτά πρόσβαση σε τεράστιεδ γραμμέδ παραγωγήδ με φθηνό 
λειτουργικό κόστοδ, καθώδ και άνοιγμα σε αγορέδ που δεν είχε παρουσία και η Βά\ά\, θα 
έχει ένα συνεργάτη με "βαρύ" όνομα στην Ευρωπαϊκή αγορά. 

Το αν όλα αυτά σημαίνουν παραγωγή μοτοσυκλετών από τα εργοστάσια τηδ Βα]όΐ], οι 
οποίεδ θα φέρουν το σήμα τηδ Τπυηιρβ, δεν ξεκαθαρίζεται στην ανακοίνωση αλλά ούτε 
και αποκλείεται βέβαια. 


Ρεκόρ 

διάσχισης., 

Πίμνη§ με μοτοσυκΠέτα! 


Με ένα κατάλληλό μεταποιημένο 5υζυΙ<ϊ ΡΜΖ 
450, Την Κυριακή 30/06/2017 (30/06) ο 
Ιταλόδ αναβάτηδ Ι_υοει ΟοΙοηώο, έθεσε νέο 
ρεκόρ στην κατηγορία "διάνυση μεγαλύτερηδ 
απόστασηδ με μοτοσυκλέτα σε γλυκό νερό". 

Το εγχείρημα έλαβε χώρα στη λίμνη Κόμο τηδ 
Ιταλίαδ. 0 ΟοΙοιτιόο, διένυσε μια απόσταση 
5,5 χιλιομέτρων από μια όχθη τηδ λίμνηδ σε 



—■ / · Β, 


μια άλλη, "πλανάρονταδ" στο νερό, 
με μια ταχύτητα τηδ τάξεωδ των 75 
χιλιομέτρων την ώρα (ή αν προτιμάτε 
40,5 κόμβοι). 

Στο ΡΜΖ, είχαν τοποθετηθεί 
ειδικοί πλωτήρεδ, καθώδ και πίσω 
ελαστικό με κάθετα πτερύγια για την 
απαραίτητη... πρόωση 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θιΙ.Ο|Ι' 









ιινιιιιι 11 ΛΙΙΙΙΙΙΟ 

ιπΓυιΙι.υ Ινιΐιηίο 



Κϊύϊηξ $εΙιοοΙ 
- Επιστροφή 
οτα θρανία! 

Τέσσερι$ ημερίδεδ τον 
Σεπτέμβριο 


Δυναμική θα είναι η επιστροφή ίου Κίά- 
ίπ 9 δοήοοΙ ιον Σεπέμβριο για ιη νέα... 
"σχολική χρονιά", θα πραγματοποιηθούν 
τέσσερίδ ημερίδεδ και το πρόγραμμα 
διαμορφώνεται ωδ εξήδ: 

Κυριακή 3 Σεπτεμβρίου: ΡϊεΙϊηςι 1, Βϊά- 
ίπ9 2, Ρϊάΐη9 3 

Σάββατο 16 Σεπτεμβρίου: Βΐάϊη^Α για 
νέουδ κατόχουδ ΚανναδαΙά 


Κυριακή 17 Σεπτεμβρίου: Βϊάΐη^ 1, 
Ρϊάΐη9 2, Ρίάϊπ9 3 

Κυριακή 24 Σεπτεμβρίου: ΡϊεΙϊη^Α για 
νέουδ κατόχουδ ΑρπΝα και ΜοΙο Ουζζϊ 


δίορ” οτην 
πώληση Ονεαϋ 
από τους 
εργαζόμενους! 

ΔηΠώνουν διατεθειμένοι να χαΠάσουν 
τα σχέδια τπ$ Μ\Ν 

Τΐδ διαδικασίεδ πώλησπδ τηδ ϋυοαίϊ αλλά και 
τηδ ΜΑΝ φαίνεται πωδ θέλουν να εμποδίσουν 
οι εργαζόμενοι του ομίλου τηδ Υ\Ν, οι οποίοι 
με δήλωση τουδ μέσω των συνδικαλιστικών 
τουδ εκπροσώπων, αναφέρουν ότι δεν θα 
αφήσουν εταιρείεδ του ομίλου να γίνουν βορά 
στο κερδοσκοπικό παιχνίδι που παίζεται στιδ 
πλάτεδ τουδ. 

Αφορμή για αυτέδ τΐδ αντιδράσειδ, στάθηκε η 
πρόσφατη επίσημη ανακοίνωση τηδ \ΛΛ/ για τα 
οικονομικά στοιχεία του πρώτου εξαμήνου του 
2017, όπου και εμφανίζεται κερδοφορία με 
αύξηση των κερδών κατά 19%... 
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ΝΕΑ ΚΟΣΜΟΥ 


Γιαγιά 103 χρονών βολτάρει με 
μοτοουκλέτα 

Έκανε ιο όνειρο ιη$ πραγματικότητα! 

Η συμπαθέσιασιη ΒθγΙ ΜυΙΙθηβαοΙι, ετών 103 
παρακαλώ από ίο ΡοοΗθ$Ιθγ τηδ ΜίηθδδοΙα, 
ήθελε από ία μικράτα τηδ να μάθει να οδηγεί 
μοτοσυκλέτα, κάτι που όμωδ δεν καιάφερε ποτέ 
να εκπληρώσει ωδ επιθυμία. 

Την ευκαιρία αυτή, έστω και από την θέση του 
συνεπιβάτη, τη$ την προσέφερε ο οδοντίατροδ τηδ 
ΡΓθά ΟαΗδοη, ο οποίοδ τυγχάνει κάτοχοδ μια$ 

ΗαΗθγ-Οανΐάδοη Ροαά ΟΙΐάθ. 

Όταν ο ΡΓθά άκουσε από την ΒθιΙ το πόσο αγαπά τι$ μοτοσυκλέτεδ, προθυμοποιήθηκε να την 
πάει μια μικρή βόλτα... . Λ , 

_ Διαβάστε περισσότερα: 



θάνατος γνωοτής αιοΐο- 
περοόνας των $οείαΙ ιαοάία 

Ατύχημα την ώρα που τραβούσε νϊόοο 

Με 150 χιλιάδεδ ακόλουθουδ στο ιηδίΓα^αιη, η 
αναβάτρια από το Βλαδιβοστόκ τηδ Ρωσίαδ, γνωστή 
ωδ ηιοηΐΙ<39422, σκοτώθηκε δυστυχώδ, σε τροχαίο 
ατύχημα. Η ριψοκίνδυνη αναβάτηδ, προσπαθούσε 
να τραβήξει νϊάθο ενώ κινούταν με μεγάλη ταχύτητα 
πάνω στο ΒΜ\Λ/ 31000ΡΡ τηδ, φορώνταδ -όπωδ 
συνήθιζε- μόνο ένα κράνοδ από προστατευτικό 
εξοπλισμό. 

Στρίβονταδ και ενώ ήταν απασχολημένη με την λήψη του νϊάθο, είδε τελευταία στιγμή 
ένα προπορευόμενο αυτοκίνητο στην πορεία τηδ, φρέναρε απότομα αλλά δεν μπόρεσε να 
αποφύγει την σύγκρουση... Διαβάστε περισσότερα: 
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50 αναβάτες ουνοδεύουν θύμα 
ΒυΙΙγϊη§ στο 
σχολείο του 

...όχι, αν ιοΠμάνε, α$ τον 
ξαναπειράξουν! 

Ο μαθητήδ τη$ έκτηδ τάξηδ, ΡΗΜ ΜϊοΙ<, αντιμετώπιζε σοβαρά προβλήματα με κάποιουδ 
"νταήδεδ" στο σχολείο του, οι οποίοι τα τελευταία δύο χρόνια του έκαναν τη ζωή μαύρη, 
χτυπώνταδ τον και εξευτελίζονταδ τον, επειδή ήταν υπέρβαροδ. 

Ο ΡΙίϊΙ δεν είχε πει σε κανέναν τίποτα αλλά αισθανόταν πολύ μεγάλο δΐΐΈδδ και είχε κλειστεί 
στον εαυτό του, ωστόσο η κόλαση του αποκαλύφθηκε όταν μια μέρα η κατάσταση ξέφυγε και 
γύρισε σπίτι του με εμφανέστατα σημάδια ξυλοδαρμού. 

Εκμυστηρεύτηκε στην μητέρα του ότι σκέφτεται ακόμη και την αυτοκτονία, εκείνη φυσικά 
τρελάθηκε και στην προσπάθεια τηδ να αναζητήσει βοήθεια, ένα$ γνωστόδ τηδ πωλητήδ και 
μηχανικόδ μοτοσυκλετών, τηδ είπε ότι μπορεί να συνδράμει ώστε κανείδ να μην ενοχλήσει 
ξανά τον ΡΗΜ. 


27η Πανελλήνια 
Συνάντηση ΕηύυΐΌ 

Κοζάνη 7-10 Σεπτεμβρίου 2017 

Στο Άλσοδ Βελβεντού στην Κοζάνη, από τι$ 7 εώδ τΐδ 10 Σεπτεμβρίου, θα λάβει χώρα η 
27η Πανελλήνια συγκέντρωση ΕηάυΐΌ, που διοργανώνει οΌμιλοδ Δικυκλιστών Κοζάνηδ 
(ΟΔΙΚΟ). 

Οι επισκέπτεδ θα έχουν την ευκαιρία να απολαύσουν την φύση, να κάνουν διαδρομέδ εντόδ 
και εκτόδ ασφάλτου που έχουν σχεδιάσει οι διοργανωτέδ, αλλά κα να παρακολουθήσουν 
συναυλίεδ καθώδ και τον αγώνα ΜοΙοΟΡ του Μΐδόΐηο... 

Διαβάστε περισσότερα: 

\Ν\Ν\ΝΜ<ε\1.$ΐ 


Διαβάστε περισσότερα: 







ΝΕΑ ΚΟΣΜΟΥ 


ΓΙΜ ΜοΙοϊοιιγ οί ΝαΙίοικ 
2017 οτην Ελλάδα! 

Ήπειροδ - 7 έω$ 11 Σεπτεμβρίου 

Η καθιερωμένη περιηγητική συνάντηση των ϊιι 5 ·<;ιιεεοε 2017 

μοτοσυκλετιστών τηδ Διεθνούδ Ομοσπονδίαδ 
Μοτοσυκλετισμού (ΡΙΜ) θα πραγματοποιηθεί 
φέτο$ στην Ελλάδα και συγκεκριμένα στο 
γεωγραφικό διαμέρισμα τηδ Ηπείρου. Από τι$ 

7 έωδ 11 Σεπτεμβρίου λοιπόν, εκατοντάδεδ 
μοτοσυκλετιστέδ από όλη την υφήλιο θα δώσουν 

το παρών... Διαβάστε περισσότερα: 



ΜΟΤΟΤουκ ΟΡ ΒΙΑΤΙΟΝ5 



Λέοχες Μοτοουκλετιοτών 
στις μάχες με τις φλόγες 


Δυναμικό παρών στι$ τεΠευταίεε πυρκαγιέδ 

Για άλλη μια φορά οιΈλληνεδ αναβάτεδ αποδεικνύουν την αλληλεγγύη και το κοινωνικό τουδ 
πρόσωπο. Στίδ τελευταίεδ μεγάλεδ πυρκαγιέδ που έπληξαν την Ανατολική Αττική, υπήρξε μια 
άμεση κινητοποίηση και συνεργασία διαφόρων λεσχών που συνέδραμαν όσο μπορούσαν και 
με τον τρόπο που μπορούσαν, στο τιτάνιο έργο των πυροσβεστών. 

Νερά, τρόφιμα και φάρμακα ήταν οι προμήθειεδ που δεκάδεδ αναβάτεδ μετέφεραν όσο 
πιο κοντά τουδ επιτρεπόταν στα πύρινα μέτωπα, 
προκειμένου να καλυφτούν οι ανάγκεδ όσων 
αγωνιζόντουσαν με την κατάσβεση. 

Πραγματικά ένα μεγάλο μπράβο και ένα ευχαριστώ 
απ'όλουδ μαδ, στα μέλη των λεσχών \/δΐΓθπι 
ΟθθΙ< πάθΐ'δ,ναΐ'αάθΐΌ ΟΙυό ΗθΙΙαδ, ΒΜ\Λ/ Ρϊάθτδ 
ΟΙυό οί Ογθθοθ, ΤΟΜ ΗθΙΙαδ, ΛΕΜΣ, ΛΕΜΟΤ που 
ανταποκρίθηκαν και οργανώθηκαν άψογα στο 
κάλεσμα για συμπαράσταση και βοήθεια. 
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6ίη με... 
εκκεντροφόρο 
Ηαιΐβγ - 
Οανϊ(Ι$οη 

ΞεπούΠησε η πρώιη παρτίδα σε Πίγε$ 
ώρε§! 

-Ένα Οϊη παρακαλώ... 

-Με πάγο; 

-Όχι, με εκκεντροφόρο από ίΐαΐήθαά κινητήρα 
ΗαΗθγ - ϋανϊάςοη του 1939... 

Δεν είναι σουρεαλισμός, αυτή η στιχομυθία 
μπορεί να υπάρξει στην πραγματικότητα, μιας 
και ο βελτιωτικός / όΐΙ<θ ουδίοπΊϊζϊη^ οίκος 
Εήιη^θΐ - Κΐ'αίίΐ'αά, λανσάρισε μια σειρά 
μπουκαλιών με Θιύ Οϊη, μέσα στα οποία 
υπάρχουν εμβαπτισμένα μηχανικά μέρη από 
ιστορικά μοντέλα της εταιρεία$!.. 

Διαβάστε περισσότερα: 



1 


Οδική 

ασφάλεια: 

Δρώμενο με νόημα στο Κιλκίδ 
"ΦάκεΠοδ Τρομοκρατία" 

Την Κυριακή 1η Οκτωβρίου θα διεξαχθεί 
στην πόλη του Κιλκίς μια εκδήλωση με 
γενικό τίτλο «Φάκελος Δρομοκρατία", 
σκοπός τη5 οποίας είναι η ενημέρωση και η 
ευαισθητοποίηση του κοινού σε θέματα που 
άπτονται τη$ οδικήε ασφάλειαε αλλά και 
η ανάδειξη του τραγικού "φόρου αίματοδ" 
από τα τροχαία στην Ελλάδα. 

Στα πλαίσια τη$ εκδήλωση$, 2000 άτομα 
θα ξαπλώσουν σε κεντρικό δρόμο του 
Κιλκίς, προκειμένου να απεικονισθεί σε 
όλη την σοκαριστική του έκταση, ο αριθμόδ 
των θυμάτων που θρηνούμε κάθε έτο$ στην 
Ελλάδα από τροχαία ατυχήματα. 

Στην εκδήλωση επίσης θα υπάρχει 
προσομοιωτήδ τροχαίων ατυχημάτων, 
ενώ θα γίνει επίδειξη απεγκλωβισμού και 
παροχήδ πρώτων βοηθειών. 

Την συγκεκριμένη εκδήλωση στηρίζουν οι 
ακόλουθοι φορεί$: 

Ελληνική Ομάδα Διάσωσης (Ε.0.Δ) 
Επίλεκτη Ομάδα Ειδικών Αποστολών 
Κιλκίς (ΕΠ.0Μ.Ε.Α.) 

Λέσχη Εφέδρων Ενόπλων Δυνάμεων 
(Λ.ΕΦ.Ε.Δ.) 

ΜοτοσυκλετιστικόςΌμιλος Κιλκίς (Μ.Ο.Κ.) 
Όμιλος Φίλων Κυνηγών Ακτής Θερμαϊκού 
(Ο.Φ.Κ.Α.Θ.) 

Χωμάτινος Μηχανοκίνητος Αθλητισμός 
Κιλκίς (ΧΩ.Μ.Α.) 
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ΝΕΑ ΚΟΣΜΟΥ 


Μην ακούτε το ΤΙιυικΙοκΙηιεΚ 
των ΑΟ/ΟΟ όταν οδηγάτε! 



Ψυχολόγοδ αναΠύει την επίδραση τη$ μουσικήδ στην οδήγηση 


Ακούγονταδ μουσική με "γκάζια" όταν οδηγάτε, αυξάνει την πιθανότητα ατυχήματοδ, λόγο 
λάθοδ εκτιμήσεων. Αυτό ισχυρίζεται η ψυχολόγοδ (και οδηγόδ μοτοσυκλέταδ), δήόίΓοη Ι_θ 09 - 
6 ν, η οποία χρησιμοποίησε τα αποτελέσματα ενόδ πειράματοδ για να στηρίξει την θεωρία τηδ. 

Σε αυτό το πείραμα, εθελοντέδ κλήθηκαν να εκτελέσουν διάφορεδ απλέδ εργασίεδ ταυτόχρονα 
υπό τουδ ήχουδ μουσικήδ. Στην μια περίπτωση έπαιζε το γνωστό τραγούδι των ΑΟ/ϋΟ, "ΤΗυη- 
00ΓδΐΓυοΙ<" και στην άλλη ένα κονσέρτο του ΜοζαΜ;. 

Το αποτέλεσμα ήταν οι άνδρεδ να είναι πιο αργοί στίδ αντιδράσεΐδ τουδ και να κάνουν 
περισσότερα λάθη όταν άκουγαν ΑΟ/ΟΟ, παρά όταν άκουγαν ΜοζαιΊ. Οι γυναίκεδ από την 
άλλη, φάνηκαν να μην επηρεάζονται από το είδοδ τηδ μουσικήδ, έχονταδ σταθερή επίδοση και 
στίδ δύο περιπτώσεΐδ (σσ καλά, άμα τουδ έπαιζαν κάνα ϋθδραοΐΐο να βλέπαμε...). 

Όπωδ εξηγεί η ΒΗόίΐΌη, ο ενθουσιασμόδ που προκαλεί το "Τήυηεΐ 0 ΓδΐΓυαΙ<", αυξάνει τα 
επίπεδα αδρεναλίνηδ και στέλνει περισσότερο αίμα στο μυϊκό σύστημα, αφήνονταδ τον 
εγκέφαλο με... χαμηλή τροφοδοσία, κάτι 
που αποτελεί και την αιτία των κακών 
εκτιμήσεων και τηδ πιο αργήδ ανάλυσηδ και 
αντίδρασηδ στην αντιμετώπιση καταστάσεων. 

Η αδρεναλίνη από την άλλη, κάνει τουδ 
οδηγούδ πιο επιθετικούδ και μειώνει 
την αυτοσυγκράτηση, με αποτέλεσμα να 
υπερεκτιμούν τΐδ δυνατότητεδ τουδ. 

Οπότε με λίγα λόγια... αν είναι να ακούτε 
μουσική οδηγώνταδ μοτοσυκλέτα, επιλέξτε 
κάτι σε μουσική δωματίου, κουαρτέτα και 
τέτοια πράγματα. 


Ή εναλλακτικά, αν σαδ την δώσει έτσι ξαφνικά 
και θέλετε ροκιέδ, σταματήστε σε ένα ραΗ<- 
ΐηςι και χτυπηθείτε με την ησυχία σαδ, πριν 
συνεχίσετε το ταξίδι ή την βόλτα σαδ... 
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ιινιιιιι 11 ΛΙΙΙΙΙΙΟ 

ιπΓυιΙι.υ Ινιΐιηίο 



Η Νοιίοη συνεργάζεται με την 
Ζοη&Ιιβη 


Μια συμφωνία με ιδιαίτερη σημασία 


Η Νοιίοη υπέγραψε σύμφωνο συνεργασίαδ 
μειην Ζοη 9 δΗθη προκει μενού η δεύτερη 
να αρχίσει την παραγωγή ενόδ κινητήρα 
χωρητικότηταδ 650 κ.έκ. τον οποίο έχουν 
σχεδιάσει οι Βρετανοί σε συνεργασία με την 
ΚίοαΓάο. 

Πρόκειται για μια δικύλινδρη σε σειρά μονάδα, ότι πρέπει δηλαδή για την στελέχωση 
μεσαίων μοτοσυκλετών διαφόρων τύπων. Το σημαντικότερο όλων φυσικά και αυτό που 
έχει μεγάλη σημασία είναι ότι ο κινητήραδ θα συμμορφώνεται με τι$ ΕυΓθ4 προδιαγραφέδ, 
οπότε προορίζεται (και) για την ευρωπαϊκή αγορά. 


Τι μπορεί να σημαίνει αυτό.... 


Διαβάστε περισσότερα: 


Ηοηύσ - Επίσημη θέση για 
το ατύχημα Με6υϊηη6$$ 

Τεχνικό πρόβΠημα στο ΡΪΓθδΙέκΙθ και όχι ανθρώπινο λάθοδ 

"Αθόρυβα" και χωρίδ να το καταλάβει κανείδ, υπήρξε τελικά μια επίσημη δήλωση τη$ Ηοηάα 
σχετικά με τα αίτια του τρομακτικού ατυχήματοδ του ϋοίιη ΜοΟυίηηθδδδ στο ΝΝΛ/200 την άνοιξη 
φέτοδ. 

0 ΜοΟυϊηηθδδ, που οδηγούσε μια νέα Ηοηάα ΟΒΚ1000ΠΚ ΠιτβΙαάθ 3Ρ2, έπεσε κατά την 
διάρκεια χρονομετρημένων δοκιμαστικών για το ΝΝΛ/200, με αποτέλεσμα να σπάσει άσχημα το 
πόδι του και να χάσει ουσιαστικά όλη την υπόλοιπη σεζόν φέτοδ. 

Από την πρώτη στιγμή οι πληροφορίεδ έκαναν λόγο για τεχνικό πρόβλημα τηδ μοτοσυκλέταδ που 
οδήγησε στην πτώση και όχι σε λάθοδ του ΜοΟυίηηθδδδ κάτι που επιβεβαίωσε και η Ηοηάα εν 
μέρει αναφέρονταδ ότι απλώδ "κόλλησε το γκάζι"... Διαβάστε περισσότερα: 
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ΝΕΑ ΚΟΣΜΟΥ 



ΗοηιΙα - Απολογισμός Α’ 
Τριμήνου οικονομικού 
έτους 2017 


Μικρή αύξηση ίων συνοίίικών κερδών 

Με μια αύξηση τηδ τάξεωδ ίου +0,9% σια συνολικά κέρδη, έκλεισε το ηρώιο τρίμηνο του 
οικονομικού τηδ έτουδ η Ηοηάα Μοίοΐ' Οο. ΙΙά. Αυτό μεταφράζεται σε 269,2 δισεκατομμύρια 
γιεν ή 2 δισεκατομμύρια ευρώ και αφορά συγκεντρωτικά σε όλουδ του$ τομείδ στουδ οποίουδ 
δραστηριοποιείται η εταιρεία. 


Ο πιο κερδοφόροδ τομέαδ τηδ Ηοηάα ήταν φυσικά οι μοτοσυκλέτεδ, με τον μεγαλύτερο όγκο 
πωλήσεων σε μονάδεδ και με τα μεγαλύτερη έσοδα. Συγκεκριμένα, σε σχέση με το αντίστοιχο 
περσινό διάστημα πωλήθηκαν 7,9% περισσότερεδ μοτοσυκλέτεδ, 4.699.000 μονάδεδ έναντι 
4.352,000 μονάδεδ και υπήρξε και μια αύξηση στα έσοδα, κατά 6,9%. 


Σύμφωνα με την Ηοηάα, οι συνολικέδ 
αλλά και επί μέρουδ (ανά τμήμα) αυξήσεΐδ 
τόσο σε διάθεση μονάδων στην αγορά όσο 
αι στα κέρδη από την πώληση αυτών, 
οφείλονται στο λανσάρισμα νέων μοντέλων 
και εκδόσεων αλλά και στίδ προσπάθειεδ για 
μείωση του κόστουδ παραγωγήδ. 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θιΙ.Ο|Ι' 














11111111 11 ΛΙΙΙΙΐνΟ 

ιπΓυιΙι.υ Ινιΐιπίο 


ναΙβηΐίηο Κοδδϊ 

Σοβαρός τραυματισμός 

Για άλλη μια φορά οι οίί - τοαύ δραστηριότητες βγαίνουν "ξινές" για 
τον ναΐβηΐϊηο, το απόγευμα της Πέμπτης 31/08 και ενώ έκανε εηάυΐΌ 
στα περίχωρα του ΡεςαΐΌ (κοντά στην ΤανυΙΙϊα), είχε μια άσχημη πτώση 
χτυπώντας σοβαρά το δεξί του πόδι. 

0 Ροδδϊ, μεταφέρθηκε άμεσα στο νοσοκομείο ίου ϋιΐίϊηο, όπου και διαγνώσθηκε κάταγμα 
τη$ κνήμηδ και τηδ περόνηδ και σύμφωνα με τΐδ πρώτεδ πληροφορίεδ υποβλήθηκε σε 
χειρουργική επέμβαση. Υπενθυμίζουμε ότι ο σοβαρόδ τραυματισμόδ του το 2010 στο ΜυςιβΙΙο 
ήταν στο ίδιο σημείο, με ότι μπορεί να σημαίνει αυτό για την αποκατάσταση του. 


Μακάρι να έχουν μια όσο το δυνατόν πιο θετική έκβαση τα πράγματα, αλλά βάση του 
τραυματισμού και τηδ σοβαρότηταδ του, πολύ φοβούμαστε ότι μάλλον ο Ροδδϊ αποχαιρετά τΐδ 
όποιεδ ελπίδεδ για την διεκδίκηση του φετινού πρωταθλήματοδ... κρίμα, πραγματικά κρίμα... 
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937 αη 3 | Ευτο 4, Κατανάλωση (Ιί/100 1<ηη): μεικτός κύκλος: 5.3 - Εκπομπές (Ζ0 2 (§ι7Ι<ηη): μεικτός κύκλος 124. 



Νέα ΜυΙΐύΙτθάθ 950 


Μγ ίίΓδΐ. Μγ Ιθδΐ. Μγ θνβΓγΐΝης). 


Κάνε πραγματικότητα το μεγάλο σου όνειρο. Με ιταλικό άθΒΐρη, ισχυρό κινητήρα 113 ίππων Τθ5ΐ3$ΐΓθΐ3 
1Ί ° και τα μεγαλύτερα διαστήματα 5θΓνΐεθ στην κατηγορία τη5, η νέα ΜυΙΐί5ΐΓ3άα 950 προσφέρει μια 
νέα αντίληψη οδήγηση$. Ανάλογα με το ποιο από τα 4 ηάΐηρ ηηοάθ5 θα επιλέξει$ -5ροΓΐ, Τουπηρ, 
υώαη, ΕηάυΐΌ- θα απολαύσει την αληθινή αγωνιστική τη$ φλέβα στο χωματόδρομο, άνεση στο ταξίδι 
και ευελιξία στην πόλη. Στι$ επιδόσεΐ5 αυτέ5 πρόσθεσε και την κορυφαία ενεργητική ασφάλεια του 
Ουοαΐΐ 53Ϊθΐγ Ρ3<± με Βο$εή ΑΒ5 και ϋυεθΐΐ ΤΓθεΐΐοη (ΖοηΐποΙ. 

Απόκτησέ την με 14.300€ ή από 137€/μήνα*. 


*Χρηματοδότηση Ουο3ΐΐ ΡΐηθηάθΙ 5θΓνΐσθ5. Έκδοση ΜυΙΐΐδΙτθάθ 950 Κθά με τιμή 14.300€, προκαταβολή 40%, ονομ. επιτόκιο 
3,9% (πίϊέον εισφορά5 0,6% Ν. 128/75) για 36 μήνε5. Τεήευταία δόση όθΙΙοοη 5.130,63€. Η δόση περιλαμβάνει άτοκα: έξοδα 
διαχείρισης, έξοδα υπέρ ιρίΐων & προστασία δανείου (πακέτο Α). Σ.Ε.Π.Π.Ε 5,59%. 


































































Ταξινομήσεις μοτοσυκΠειών ΙουΠίου 2017 



Τίποτα δεν 
“κουνά” το 

ΪΓ30ΘΓ 900 
από την 
θέση του! 

Κανένα μοντέλο δεν φαίνεται 
ικανό για την... "αποκαθήλωση" 
ιου ΪΓαοβΓ 900 από την 
πρώτη θέση ιου πίνακα των 
ταξινομήσεων και έτσι, για τοη 
μήνα Ιούλιο, είχαμε πάλι την 
μοτοσικλέτα τη$ ΥαηιαΓια στην 
κορυφή. 

Δεύτερο στην κατάταξη, ένα γνώριμο 
στουδ πίνακεδ ταξινομήσεων μοντέλο, 
το οποίο όμωδ δεν παύει να μα$ 
εντυπωσιάζει κάθε φορά με την 
επιτυχία του, δεδομένων τη$ τιμή$ και 
των κυβικών του: ΒΜ\Λ/ Ρ 1200 05 
Αάνθηίυΐ'θ. 

Τρίτο, το ν-5ΐτοηι 650 τηδ 5υζυΙ<ΐ 
που είμαστε σίγουροι πωδ κάθε μήνα 
θα έχει εξασφαλισμένη μια θέση στον 
πίνακα ταξινομήσεων... είναι άλλωστε 
οικογενειακή παράδοση αυτό το 
γεγονοδ! 

Για τοη μήνα Ιούλιο λοιπόν, το Τορ 
30 του πίνακα ταξινομήσεων στιδ 
μοτοσυκλέτεδ, διαμορφώνεται ω$ εξήδ: 


ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΜΟΝΤΕΑΟ 

ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ 

ΥΑΜΑΗΑ 

ΜΤ09ΤΒΑ (ΜΤ-09 
ΤΒΑΟΕΒ) 

41 

ΒΜνν 

Β 1200 Οδ ΑϋνΕΝΤυΒΕ ! 

26 

δυζυκι 

ϋί 650 

22 

ΗΟΝϋΑ 

ΟΒ 500ΧΑ 

17 

ΗΟΝϋΑ 

Ν0750Χϋ 

13 

ΥΑΜΑΗΑ 

ΜΤ-07 ΤΒΑΟΕΒ 

13 

ΒΜνν 

0 310 Β 

11 

ΥΑΜΑΗΑ 

ΜΤ07Α (ΜΤ-07 ΑΒδ) ! 

11 

ΚΤΜ 

ΚΤΜ 390 ϋυΐ<Ε 

10 

ΒΕΝΕΙΙΙ 

ΤΒΚ502 

9 

ΒΜνν 

Β1200 Οδ 

8 

ΗΟΝϋΑ 

Αϋν750 

8 

ΒΕΝΕίΙΙ 

ΤΝΤ 125, ΤΟΒΝΑϋΟ 
ΝΑΚΕϋ Τ125 

7 

ΒΒΙΧΤ0Ν 

ΒΧ125 

7 

συοΑτι 

Μ υ ίΤΙδΤΒΑϋΑ 950 ϊ 

7 

ΗΟΝϋΑ 

0ΒΡ2501Α 

6 

ΚΤΜ 

κτμ 200 συι<Ε 

6 

δυζυκι 

ΟδΧ-ΒΙΟΟΟ 

6 

συοΑτι 

ΜυΐΤΙδΤΒΑϋΑ 1200, ! 
ΜυΐΤΙδΤΒΑϋΑ1200δ ! 

5 

ΗΟΝϋΑ 

ΟΒΡΙΟΟΟϋ 

5 
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ΡΟΚ Τ00ΑΥ5 

0ΚΙ6ΙΝΑΙ.5. 


ΜΟΚΕΤ ΤΒΐυΜΡΗ ΒΕΑίΙΕΟΠΤ ΒΒΟΜΝ 

ΚΛΑΣΙΚΟ ΚΑΙ ΑΠΟΛΥΤΑ ΔΙΑΧΡΟΝΙΚΟ 

Κατασκευασμένο από ποιοτικό δέρμα αε καφέ χρώμα το Βθζυίοη είναι ένα δερμάτινο τζάκετ τριών τετάρτων σε κλασική 
γραμμή που εντυπωσιάζει όπου και αν βρίσκεστε. Είναι φτιαγμένο 100% από δέρμα και φέρει προστατευτικά σε ώμους, 
αγκώνες και πλάτη από τα γνωστό για τις εξαιρετικές ιδιότητά 5 του υλικό της 030 I Το ΒοουίοΠ, γο οποίο υπάρχει σε 
έκδοση μελετημένη ειδικά για το ωραίο φύλο , μπορεί να προσαρμοστεί στιε εκάστοτε συνθήκες χάρη στην αφαιρούμενη 
επένδυσή του , ενώ παρέχει και δυνατότητα αερισμού λόγω των φερμουάρ αε ώμους και πλάτη που έχουν σχεδιαστεί για 
αυτό το σκοπό. Με ζώνες για να ρυθμίσετε ιδανικά την εφαρμογή στη μέση και πρακτικές διπλές τσέπες μπροστά και 
χαμηλά με πρόσβαση από πάνω αλΑσ και από τα πλάγια. Φέρει τέλος και φερμουάρ για να το συνδέσετε με οποιδήποτε 
τζιν τη$ βρετανικής εταιρίας. 
ννννννΛηυηιρί}τηοίθΓ€γσΙβ5,9Γ 



ΡΟΡ ΤΗΕ ΡΙΟΕ 


Ταξινομήσεις, Ιουί1ιο$ 2017 - Τορ 25 Οη-Οίί "ΕΐΐΟΡΤΑΖ 

Βαυαρική επέλαση! 

Αδιαμφισβήτητα για τον μήνα Ιούλιο η ΒΜ \Ν αναδείχθηκε "βασιΠιάδ" των 
ταξινομήσεων στην κατηγορία των Οη-Οίί και μάλιστα το κατάφερε αυτό με 
την ΑύνεηΐιίΓε έκδοση του Κ1200 0$, να ξεπερνά το "απλό" 0$ σε... σκορ. 

Είκοσι έξι Ρ1200 03 ΑοΙνθηΙυτθ ταξινομήθηκαν τον Ιούλιο λοιπόν και αν σε αυτά 
προστεθούν τα 8 Ρ1200 03 αλλά και τα υπόλοιπα μοντέλα τη$ ΒΜ\Λ/ που υπάρχουν στον 
πίνακα, προκύπτει ένα άθροισμα 42 μοτοσυκλετών, δηλαδή το 35,6% των συνολικών 118 
ταξινομήσεων στην κατηγορία! 

Το ν-5ίΐΌΐτι 650 κάνει αυτό που μα$ έχει συνηθίσει να κάνει... να πουλάει σαν ζεστό ψωμί 
δηλαδή! Είκοσι δύο ν-5ΐτοιη 650 
ταξινομήθηκαν τον Ιούλιο, γεγονόδ που 
κατατάσσει το δημοφιλέδ Οη-Οίί τη$ 5υζυΙ<ϊ 
στην δεύτερη θέση του σχετικού πίνακα, 
ενώ οι δύο ταξινομήσει τη$ "ΧΤ" έκδοση$, 
καθώδ και το ένα ΙΟΟΟάρι ν-3ΐτοηι, 
φέρνουν την εταιρεία στην δεύτερη θέση 
των συνολικών ταξινομήσεων στην 
κατηγορία, με 25 μοτοσυκλέτεδ. 


Τρίτη μοτοσυκλέτα, είναι το Ρ 1200 03 τηδ 
ΒΜνν, αναφερθήκαμε ήδη σε αυτό, ενώ 
στην τέταρτη θέση ένα ϋυοαίϊ, το ΜυΙϋδΙτα- 
άα 950 με 5 ταξινομήσει. 


Πέμπτη μοτοσυκλέτα το ΟΡΡ 250 I τη$ 
Ηοηάα, που αποδεικνύει ότι στην Ελλάδα 
η αγάπη για τα μικρά Οη-Οίί δεν έσβησε 
ποτέ! Η Ηοηάόί, μαζί με τι$ ταξινομήσει 
των Αίποα, ΟΡΡ 250 ΡαΙΙγ και Οοδδ- 
ΐουΓθΓ τον Ιούλιο, κατατάσσεται τρίτη στι$ 
συνολικέδ ταξινομήσει^ στα Οη-Οίί για αυτό 
το μήνα. 


ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΜΟΝΤΕΛΟ 

ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ 

ΒΜνν 

Ρ 1200 Οδ ΑοΙνθηΙυϊθ 

26 

δυζυΙ<ΐ 

ν-δίΐΌΐη 650 

22 

ΒΜνν 

Ρ1200 05 

| 8 

ϋυο3ίί 

ΜυΙίί5ΐΓ3ά3 950 

7 

ΗοηοΙβ 

ΟΡΡ 250 Ι 

| 6 

Ι<3\Λ/3$3ΐ<ϊ 

νβΓ5γ5 650 ΑΒδ 

6 

ϋυο3ίί 

ΜυΙίί5ΐΓ3θΐ3 1200/δ 

5 

Ηοηά3 

ΟΡΡ 1000 Αίπο 3 Τννίη 

5 

Ι<3\Λ/353ΐ<ί 

νθΓ5γ5-Χ 300 ΑΒδ 

Ε 5 

ΤΓΐυπΊρή 

Τϊ^θΓ 1050 δροΚ 

4 

ΤΓΐυπΊρή 

ΤΙΟΕΡ 800 ΧΡχ 

| 4 

ΒΜνν 

Ρ 700 05 

3 

ΒΜνν 

δ ιοοο χρ 

1 3 

ΚΓΜ 

1290 διφθΓ ΑάνθηίιΐΓθ δ 

3 

ΚΤΜ 

1090 ΑοΙνθηΐυΐ'6 Ρ 

| 3 

Ηοηϋ3 

ΟΡΡ 250 Ρ3ΐΙγ 

2 

Ηοηϋ3 

νΡΡ 1200Χ ΟΓΟδδίουΓθΓ 
ϋΟΤ 

2 

Ι<3\Λ/353ΐ<ί 

ϋ-ΤΡΑΟΚΕΡ 

2 

$υζυΙ<ΐ 

ν-δίΓΟίη 650 ΧΤ 

2 

ΒΜνν 

Ρ 800 Οδ 

1 

ΒΜνν 

Ρ 800 Οδ ΑάνθηΙιτθ 

1 

Ηοηοΐ3 

ΟΡΡ 1000 Αίπο3 Τννίη 
ϋΟΤ 

1 

Ηοηοΐ3 

νΡΡ 1200Χ ΟΐΌδδίοιίΓθϊ 

[ 1 

ΚΤΜ 

1290 διιρθϊ Αάνβηΐυΐ'θ Τ 

1 

ΚΤΜ 

1290 δυρθΓ ΑοΙνθηίϋΓθ Ρ 

1 

δυζυΙ<ί 

ν-δίτοηι 1000 

1 

Υ3ΙΠ3Η3 

ΧΤ1200Ζ δυρθΓ Τθπθγθ 

1 
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ΖΗΣΕ ΜΑΖΙ ΤΟΥ... 

Με το ΤΚΚ 502 η κάθε μέρα μπορεί να γίνει μια διαφορετική περιπέτεια, 
νέοι κόσμοι είναι έτοιμοι προς ανακάλυψη χωρίς κανένα περιορισμό. 


Το νέο ΤΒΚ 502 ξαναγεννά το πάθος για οδήγηση., 


Κινητήρας: 499,6 κ.εκ ,δικύλινδρος, υγρόψυκτος, τετραβάλβιδος, με δύο εκκεντροφόρους ΕΕΚ Μεγίστη ροπή 
45,0 Νγπ (4,6 Ι^οπί) /4500 σ.α.λ Μεγίστη ισχύς: 35 (47,6 Ρ5) /8500 σ.α.λ Ανάρτηση εμπρός: τηλεσκοπικό 

ανεστραμμένο πιρούνι Ανάρτηση πίσω: Διαγώνιατοποθετημένο αμορτισέρ ρυθμιζόμενσ με απόσβεση 
επαναφοράς και προφόρτιση ελατηρίου Φρένα: Δισκόφρενα& ΑΒ5, εμπρός Θ 320 χιλ., πίσω 0 260 χιλ. 



ΜΟΤΟ\Λ/ΑΥ 

Γ. ΚΑΛΛΠΡΑΝΗΣ Α.Ε. 

Θεσσαλονίκη, ιηή.: 2310. 517 615 
Ε-ΓΠ3ΪΙ: ϊπίο@ιηοΙονν3γ.ςΓ 
ψ ΒθπθΙΙι ΟΝ 

νννννν.ΰθηθΙΙΐ-ίποΐο.^Γ 
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Δεν περιλαμβάνονται τέληταΐινόμησΓΕ & οι βαλίτσεί 


Ταξινομήσεις Ιουλίου 2017 - Τορ 40 δοοοΐθΐ· "ίϊίΐίίΡΏΐΖ 

Κλείνει η “ψαλίδα” στην 
κορυφή! 

Για τι$ ταξινομήσει του ΙουΠίου 
στα βοοοϊθγ, εντύπωση δεν 
προκαΠεί η πρώτη θέση του 
δΥΜ ΒγηιρΙιοηγ 200 δΤϊ με 297 
ταξινομήσεις αυτό είναι κάτι 
σύνηθε$ εδώ και αρκετό καιρό. 

Εντύπωση προκαΠεί το ότι για 
πρώτη φορά μετά από καιρό, 
παρατηρείται το κΠείσιμο τη$ 

"ψαΠίδαδ" στη κορυφή, αφού το 
δεύτερο σε ταξινομήσει δοοοΐ- 
β χ, Ρίαοοίο ΒονοΗγ 300ΐβ, έχει 
πΠησιάσει μετά από ποΠύ καιρό 
τόσο κοντά. 


Το ΜθάΙθγ 150 ΤΠ5 ΡΪ399ΪΟ στην τρίτη 
θέση αποτελεί και αυτό μια "σταθερή" 
αξία στον συγκεκριμένο πίνακα, ενώ 
η πεντάδα κλείνει με το ΟϊΙγοοηι 300ΐ 
τηδ 3ΥΜ και με το νέο Χ-ΜΑΧ 300 τηδ 
ΥαιτιαΠα, στο οποίο οιΈλληνε$ αναθάτε$ 
επιφύλασσαν μια θερμότατη υποδοχή. 


Το ίδιο συμβαίνει και με το Ουϊδγπι 
300ΐ τηδ 3ΥΜ, που αναρριχήθηκε με το 
λανσάρισμα του στην αγορά, σε πολύ 
υψηλέδ θέσεΐδ στον πίνακα ταξινομήσεων. 


Σημαντική, δεδομένηδ τηδ αξίαδ και 
τηδ κατηγορίαδ του και η παρουσία 
του ΑΙ< 550 τηδ ΚΥΜΟΟ, που κάνει το 
"ντεμπούτο" του στον πίνακα, με 14 
συνολικά ταξινομήσεΐδ. 


ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΜΟΝΤΕΛΟ 

ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ 

δΥΜ 

δγιτιρήοηγ 200 δΤί 

297 

Ρί399Ϊο 

ΒΕνΕΡίΥ 300ΪΘ 

249 

Ρί399ϊο 

ΜθάΙθγ 150 

204 

δΥΜ 

ΟΐΙγεοιη 300ϊ 

118 

Υ3ΓΠ3ίΐ3 

Χ-ΜΑΧ 300 

112 

δΥΜ 

ϋΕΤ14 125 

86 

δΥΜ 

Ουϊςγιη 300ϊ 

83 

ΡΪ399ΪΟ 

ΒθνθΗγ δροιΐ Τοιιπη9 

78 

ΡΪ399ΪΟ 

Ι-ΐΙοβΓίγ 125 

72 

δΥΜ 

δγηιρΗοηγ δΤ 125 

70 

Ηοηά3 

νΐδϊοη 110 

65 

Ηοηά3 

ΡΟΧ125 

63 

Ηοηά3 

δΗ 150 

62 

ΚΥΜΟΟ 

Α9ϊ1ϋγ 125 / Α9ϊ1ϋγ 
Οΐίγ 125 

49 

Ηοηά3 

δΗ 300 

42 

νβ5ρ3 

6Τδ 300 

41 

δΥΜ 

δγιτιρΙιοηγ δΡ 125 

37 

ΡΪ399ΪΟ 

υ&θΚγ 150 

35 

Ηοηοΐ3 

δΗ Μοάθ 125 

34 

Υ3ΓΠ3ίΐ3 

Ν-ΜΑΧ 155 

33 

ΡΪ399ΪΟ 

ΜθάΙθγ 125 

31 

δΥΜ 

ΡϊάϋΙθ-ΙΙ 125 

30 

1<θθνν3γ 

Οίΐγί)ΐ3θΙθ 125ΐ 

29 

Ηοηά3 

Βθ3ΐ 110 

25 

ΚΥΜΟΟ 

Α9ϊ1ϋγ 150/Α9ϊΜΐγ 
Οΐίγ 150 

25 

ϋ3γΙοη3 

ϋϊν3 125 

23 

δΥΜ 

ϋΕΤ4 125 

22 

Ι<θθ\Λ/3γ 

Η3οΙ<θι- 125 

21 

ΚΥΜΟΟ 

ϋοννηΐοννη 350 

19 

ΚΥΜΟΟ 

Α9ίΙΐΐγ 16+ 150 

18 

ΚΥΜΟΟ 

Α9ίΝΐγ Οΐίγ 200ΐ /Α9Ν- 
ϊίγ 16+ 200 

17 

ΚΥΜΟΟ 

Χ-Τοννη 3001 

17 

ΚΥΜΟΟ 

ΑΚ 550 

14 

ΡΪ399ΙΟ 

ΡΙγ 125 3V 

14 

δΥΜ 

Ηϋ200 

14 

Υ3ΙΊΊ3ΐΐ3 

Ν-ΜΑΧ 125 

14 

ΚΥΜΟΟ 

ΡθορΙθ ΟΤΐ 300 

13 

δΥΜ 

Οοχ 125 

13 

δΥΜ 

ΟΤδ 250ί 

13 
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ννηε^ι 

“- ή στη μα 



ΙΜμώ (3Μϊη ( φέ ιοβ ξβ 



ΖΐνΓίΡιΕλιΓ 


μεταφορικά 

Γία αγορέ ς άνω των 1Μ£ 


6 ΑΤΟΚΕΣ δόοεις με 
νΐ5Α-ΜΑ5ΤΕΡΟΑΗΟ 
εκτός ΕΘΝΙΚΗΣ 



_ 


ΜΊι4>Τ~ΜΕ 

Ε1ΐΤ|ΗΚ 

ΙπΕι^^μμ 

Γΐριτοπ· 

ΐΛίπιαη ΓΡ 1 

- 

- 


ΜΗ 




«*Φ!Κ^ 1 


Διηρεόλ/ μεταφορικό για αγαρέ5 όι ω παν ΙΠΠΕ 
Ε άζΟΚΕ5 6όσεΐ5 με I /!5Λ - ΜΑ5ΤΕΠΕΑΠΟ (εκτός Εθνικός! 


£1;αζμίσεΐ5· ΑντικήΕΠΈΐκά Αϋυ 5 ί,ε γ \ ρανάζια-αήυπίδπ 
Γεγ σιυήηνάκια φρέχυτν* Προϊπ \/τίϊ ηοόπτίπιου-Συστήματα 5Η ΐ-Μοΐ&εη 



άΊάΠΤίάΙ 






































ΤοιίΓαΙθοΙι και φήμε$ για πτώχευση "ΕΐΐΟΡΤΑΖ 

Τι συμβαίνει οτην 
πραγματικότητα 

Εδώ και λίγεδ πμέρεδ κυκλοφόρησαν κάποιεδ φήμεδ σχετικά με την 
υποτιθέμενη πτώχευση τηδ πασίγνωστήδ εταιρείαδ εξοπλισμού και 
αξεσουάρ, ΤοιιΐΉΐ&εΙι. 

Το όϊΙ<θϊΙ, προκειμένου να έχει μια πλήρη και εμπεριστατωμένη ενημέρωση, επικοινώνησε με 
την αντιπροσωπεία στην Ελλάδα, ΜαΙοη και σαδ μεταφέρουμε ότι ακριβώδ μάθαμε: 

-Η ΤουΓαΙθοΗ δεν πτώχευσε αλλά έκανε αίτηση υπαγωγήδ σε καθεστώδ διαχείρισην από 
συμΒούλουδ. 

-Η πίεση που δέχθηκε η Του^Ιθείι δεν ήταν αποτέλεσμα μείωσηδ του τζίρου αλλά ακριβώδ το 
αντίθετο, αφού δεν μπορούσε πλέον να ανταποκριθεί στην τεράστια ζήτηση, ειδικά στον ΟΕΜ 
τομέα (παραγωγή για τρίτουδ). 

-Πλέον ο τομέαδ ΟΕΜ "μαζεύεται" και σύντομα η παραγωγή -η οποία συνεχίζεται 
κανονικότατα- θα αποκατασταθεί πλήρωδ. 

-Η ΤουΓοίΙσοΗ συνεχίζει 
ακάθεκτη την επέκταση τηδ, 
την ώρα που γράφονται 
αυτέδ οι γραμμέδ, είχαμε 
πληροφόρηση ότι αυξάνει 
τα σημεία πώλησηδ τηδ στην 
Ιαπωνία, ενώ απέκτησε 
άοαΙθΓ και στην Κίνα. 

-Σε ότι αφορά στην Ελλάδα, 
πωλήσεΐδ, διαθεσιμότητα 
προϊόντων, εγγυήσεΐδ δεν 
έχουν και ούτε πρόκειται 
να επηρεαστούν από αυτό 
το γεγονόδ, ίσα - ίσα που 
η παραλαβή των προϊόντων 
θα είναι πιο γρήγορη και 
άμεση. 
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ΤΗΕ Ν ο 1 ΡΕΒΕΟΒΜΑΝΟΕ δΡΕΟΙΑΕΙδΤ 


12 ΚΑΙίΙΚΒΟΙδ 8ΤΒ.6Β-117 
ΑΤΗΕΝ8 ΟΒΕΕΟΕ 
ΤΕϋ 00-30-210-9242410 
ΡΑΧ:00-30-210-9242474 
ΕπιβίΙ: δ3!β5@ΐθοηοηηοΐο.9Γ 

ΙΛίνννν,ΙίθΟηΟ ΓΠΟΐΟ. 0Γ 





















Νέοι δρόμοι... νέα διόδια 


ιιι;πιιητην 

γιΙιιιιγιη#. 


Νέοι σταθμοί οε Ιονία Οδό 
και Κορίνθου - Πατρών 

Των ασφαλτοστρώσεων αυξημένα αντίτιμα έπονται και αυτό θα αποτελέσει 
πραγματικότητα τόσο στα νέα τμήματα τη$ Ιονία$ Οδού, όσο και στην 
Κορίνθου - Πατρών. 

Συγκεκριμένα, από ιον Σεπτέμβριο πρόκειται να τεθούν σε λειτουργία οι σταθμοί διοδίων 
στίδ θέσεΐδ ΚλάκοΒα, Μενίδι και Τέροβο τηδ Ιονίαδ Οδού, ενώ παράλληλα θα εγκαινιαστούν 
και οι πλευρικοί σταθμοί στη Γαυρόλιμνη, στην Άρτα και στον Γοργόμυλο. 

Σε ότι αφορά στην Κορίνθου - Πατρών, τον Σεπτέμβριο θα λειτουργήσουν οι σταθμοί του 
Ελαιώνα και του Ρίο (προδ τΐδ δύο κατευθύνσεΐδ). 

Αμφότεροι οι δύο αυτοί οδικοί άξονεδ αναμένεται να ολοκληρωθούν στίδ αρχέδ του 
φθινοπώρου. 
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ΒΕΙΧ 

ΗΕΙ.ΜΕΤ5 


ΡΠΠ 5 ΤΑΠ 

ΤΗΕΙΙ6ΗΤΕ8Τ, 

Μ08Τ ΑΟνΑΝΟΕΟ ΗΑΟΕ ΗΕΙΜΕΤ 


ΙΜΡΑ(ΙΤ 1_ΙΝΕΡ 


ΤΗΕ ^ΟΡΕΤΕ^ΗΝΟI Ο^IΕ5 


(ν)νρυ5 
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^ζ^ΕΙΝΓΟΚί,ΕΡ ΒΥξ 


νικυδ® οοουΑϋΕ™ 

ΡΟΜΕΚΜΕ5Η ίΙΝΕΒ 

Σχεδιασμένη για να αντέχει τη 
σκληρή χρήση σε ακραίες συνθήκες 
η επένδυση νΐτυδ επιτρέπει στους 
αναβάτες να παραμείνουν δροσεροί 


ΡΙ.ΕΧ ΙΜΡΑΓΓ ΙΙΝΕΚ 

Η πρώτη του είδους της, τριών 
στρωμάτων επένδυση κρούσης που 
έχει σχεδιαστεί για τη διαχείριση 
ενέργειας από τρία πιθανά σενάρια 
κρούσης: με χαμηλή, μεσαία και υψηλή 
ταχύτητα. 


ΜΑ6ΝΕΡυ$Ι0Ν™ ΚΕΜΟνΑΒΙΕ 
ΜΑ6ΝΕΤΙΟ ΟΗΕΕΚΡΑ05 

Το ενσωματωμένομαγνητικό σύστημα 
στα "μάγουλα" καθιστά εύκολη 
την αφαίρεσή του σε περίπτωση 
ατυχήματος ή απλά για τον καλύτερο 
καθαρισμό τους 


ΤΕΧΤΚΕΜΕ® ΟΑΚΒΟΝ 5ΗΕΙΙ 

Χρησιμοποιώντας ΤθΧϊγθιίπθ® υΙΐω-ΐΜη 
εθΓάοη ίϊάθΓ ννθθνσ, κατασκευάσαμε 
ένα από τα ελαφρύτερα και 
ισχυρότερα κελύφη μας. 


Αθήνα: Καλλιρόης 43 - 45 - 210 92 22 349 | Θεσσαλονίκη: Κ. Καραμανλή 145-2310 946 800 - ΡθεΐΟΓγ 5ήορ Σίνδος - 2310 795 052 

νννννν.Π10Ϊ0ΐη3Γΐ<θΐ-5ΐΊ0ρ.9Γ I νννννν.ΙΠΟΐθηΊ3ΓΚθΐ.9 Γ 


ΠΊΟ+ΟΓονοΙθ 
αοοβδδοπθδ 















ηιίπηητην 

γιΙιιιιγιη#. 


ΕΛ.ΑΙ.: 400+ παραβάσεις του ΚΟΚ σε μία ημέρα 

Τροχονομικές δράσεις 
οτη Θεσσαλία 


ΣυνοΠικά 415 παραβάσεις ίου ΚΟΚ, βεβαίωσε π Γενική Περιφερειακή 
Ασιυνομική Διεύθυνση θεσσαΠίας, στο πΠαίσιο ιροχονομικών δράσεων 
πραγματοποιήθηκαν την 1η Αυγούστου σε οΠόκΠηρη τη θεσσαΠία. 


Συγκεκριμένα, κατά ιη διάρκεια ίων δράσεων που είχαν ωδ στόχο την πρόληψη και 
δραστική μείωση των τροχαίων ατυχημάτων, καθώδ και στην εξασφάλιση ευμενέστερων 
συνθηκών για ασφαλή οδήγηση, ελέγχθηκαν 1.453 άτομα και 1.295 οχήματα 
Αναλυτικά οι 415 παραβάσειδ του ΚΟΚ που βεβαιώθηκαν κατά του$ ελέγχουδ έχουν ωδ 


εξήδ: 

-(3) για παραβίαση ερυθρού σηματοδότη 
-(3) για κίνηση στο αντίθετο ρεύμα 
κυκλοφορίαδ 

-(1) για αντικανονικό προσπέρασμα 
-(9) για μη χρήση ζώνηδ ασφαλείαδ 
-(18) για μη χρήση προστατευτικού κράνουδ 
-(7) για ΚΤΕΟ 

-(83) για υπέρβαση ορίου ταχύτηταδ 
-(7) για χρήση κινητού τηλεφώνου 


-(4) για φθαρμένα ελαστικά 

-(8) για μέθη 

-(272) λοιπέδ παραβάσεΐδ 

Παράλληλα, ανάμεσα στα (21) άτομα που 
συνελήφθησαν ήταν και δώδεκα (12) 
ημεδαποί, για στέρηση άδειαδ ικανότηταδ 
οδήγησηδ. 
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Ισχυρός μονοκύλινδρος, τετράχρονος, υγρόψυκτος, δΟΘΗ, 4βάλβιδος 
κινητήρας, με 3 μπουζί, 200 οο / 24 Μρ @ 9500 φπι /18,3 Νιπ @ 8000 Γριτι 
/ Κιβώτιο 6 σχέσεων / Μονό αμορτισέρ ρυθμιζόμενο σε 9 θέσεις, 
υδραυλικό τηλεσκοπικό πιρούνι εμπρός / Στιβαρό περιμετρικό πλαίσιο 
/ Ισχυρό σύστημα φρένων με δίσκο μαργαρίτα 280πιπι πλευστή δαγκάνα 
ΒγΒΓθ εμπρός & 230πιπι πίσω / Ελαστικά ΐυόθΙθδδ εμπρός και πίσω με 
χυτές ζάντες αλουμινίου / Πλούσιος ψηφιακός πίνακας οργάνων/Άνετη 
σέλα 2 ατόμων / Κεντρικό & Πλαϊνό σταντ / Προστατευτικά Κάγκελα / 
Βάρος 145 Κρ / Δίπλωμα Α2 / 2 έτη Εργοστασιακή Εγγύηση 

ΕΛΑΤΕ ΓΙΑ ΤΕ 3 Τ ΒΙϋΕ ΣΗΜΕΡΑ: 

ΒΑΟΙΝΘ ΟΕΝΤΕΒ 500, Λ. Βουλιαγμένης 500, Άλιμος, 210 99 27 212 
/ ΩΕΕΤΑ ΜΟΤΟΡΘΥΘΕΕδ, Πλαταιών 4-6, Γκάζι, 210 9248 996 / ΡΑΝ- 
ΜΟΤΟ ΣΤΡΩΜΑΤΙΑΣ, Ηρ. Πολυτεχνείου 8, Ηλιούπολη, 210 99 55 451 / 
ΚΑΡΕΛΛΗΣ ΕΠΕ 2ο ΧΛΜ Ν.Ε.Ο. Λαμίας-Αθηνών, Λαμία, 22310 23563 / 
ΜΑΚΙΝΑ Α.Ε. Κ. Καραμανλή 30 Θεσσαλονίκη, 2310 553035 / ΔΡΑΜΟΝ 
ΑΦΟΙ ΚΑΡΑΝΙΚΟΛΑΟΥ, Δημοκρίτου 6, Ξάνθη, 25410 84555 


ΕΠΙΣΗΜΟΣ ΕΙΣΑΓΩΓΕΑΣ: 

ΚΤΜ δΟυΤΗ ΕΑ5Τ ΕυΒΟΡΕ, Τηλ. 210 55 40 640, θΓπαΠ: ιηίο@Κϋπ.9Γ 



ηρ39οηι@οΐ6Πθ1.9Γ 






















































Κίνδυνος για... απαγόρευση του θικΙιιιό στην ΙταίΙία! 


ιιι;πιιητην 

πΐιιιιπ/ι#. 


Σφοδρές αντιδράοεις από την 
Ομοσπονδία ΜοτοσυκΑετιστών 

Η ψήφιση για ιην μετατροπή συγκεκριμένων άρθρων του ΚΟΚ στην ΙταΠία 
προκαΠεί μεγάήες αντιδράσεις καθώ$ οι αΠΠαγές αυτέδ θα αποτεΠέσουν 
ουσιαστικά την "ταφόπήακα" του βηύυΐΌ στην γείτονα χώρα. 

Συγκεκριμένα, προιείνειαι σε όλουδ τουδ χωματόδρομουδ με πλάτοδ ίσο ή μικρότερο των 
2,5 μέτρων, να απαγορευτεί η κυκλοφορία μηχανοκίνητων οχημάτων και να επιτρέπεται 
σε αυτούδ μόνο η κίνηση πεζών, ποδηλατών και κοπαδιών ζώων για τιε ανάγκεδ τηδ 
κτηνοτροφίαδ. 

Όπωδ γίνεται αντιληπτό, κάτι τέτοιο ουσιαστικά θα καθιστούσε το μεγαλύτερο ποσοστό τηδ 
ιταλικήδ επικράτειαδ απαγορευτικό για θηάυΐΌ, ενώ θα δυσκόλευε πολύ και την πρόσβαση σε 
όσε περιοχέδ θα έμεναν ανοικτέδ για τον εκτόδ δρόμου μηχανοκίνητο αθλητισμό. 

Η Ομοσπονδία των Ιταλών Μοτοσυκλετιστών αναφέρει πωδ αν υπερψηφιστούν οι 
τροποποιήσεΐδ αυτέδ, το πλήγμα για το θηάυΐΌ θα είναι τεράστιο και υπενθυμίζουν πωδ: 
το άθλημα αυτό έχει προσφέρει στην χώρα 19 παγκόσμιουδ τίτλουδ, 36 ευρωπαϊκά 
πρωταθλήματα, 24 νίκεδ στο Ι30Ε και 6 τρόπαια στο (Ραπδ) ενώ υπάρχουν 120.000 
εγγεγραμμένα μέλη σε 2.000 μοτοσυκλετιστέδ λέσχεδ που ασχολούνται με το αντικείμενο και 
15.000 ενεργοί αναβάτεδ με αγωνιστικέδ άδειεδ. 

Αν σε αυτούδ προστεθούν και οι αναβάτεδ που εκδράμουν 
με Οη-Οίί και ΑάνθηΙυΐ'θ Μοτοσυκλέτεδ στην Ιταλική 
ύπαιθρό, ο αριθμόδ ξεπερνά τουδ 500.000, ενώ αυξάνεται 
ακόμα περισσότερο αν συμπεριληφθούν οι τουρίστεδ που 
επισκέπτονται την Ιταλία με δύο τροχούδ. 

Ήδη υπάρχουν κάποιεδ θετικέδ αντιδράσεΐδ, αφού εκπρόσωποι 
μεγάλων περιφερειών τηδ Ιταλίαδ, όπου "ανθεί" το οη- 
άυΐΌ είναι διατεθειμένοι να συζητήσουν το θέμα και να 
βρουν λύσεΐδ, αφού αντιλαμβάνονται ότι οι εκτόδ δρόμου 

μηχανοίνητεδ δραστηριότητεδ συμβάλλουν στην οικονομική και όχι μόνο ανάπτυξη των 
περιοχών τουδ. 
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ΚΤΜ 200θυΚΕ ΜΥ16 


Λιανική τιμή € 3.490 

1 

Διαθέσιμα χρώματα Λευκό 


Προκαταβολή € 1.330 

1 

Δόσεις 24 χ € 9 

2*/μήνα 



ΚΤΜ 390 ϋυΚΕ ΑΒδ ΜΥ16 


Λιανική τιμή € 4.690 


Διαθέσιμα χρώματα Λευκό ί 
Προκαταβολή € 1.450 

5< Μαύρο 

Δόσεις 24χ€1ί 

377μήνα 




I Μβ 


* η προσφορά ισχύει για περιορισμένο αριθμό μοτοσυκλετών. **Στις δόσεις περιλαμβάνονται έξοδα φακέλου 48€ 

ΔΙΑΘΕΣΙΜΕΣ ΣΤΟ ΔΙΚΤΥΟ ΣΥΝΕΡΓΑΤΩΝ ΤΗΣ ΚΤΜ: 

» ΟΕΙ.ΤΑ Μ0Τ0Η0Υ01Ε3, Πλαταιών 4-6, Γκάζι, 210 9248996 » ΕΜΟ ΟΙΚΟΝΟΜΟΥ, θηβών 27, Περιστέρι, 210 5910568 » 
ΗΑ0ΙΝ6 ΟΕΝΤΕΗ 500, Λ.Βουλιαγμένης 500, Άλιμος, 210 9927212 » ΡΑΝΜΟΤΟ ΣΤΡΩΜΑΤΙΑΣ, Ηρ.Πολυτεχνείου 8, Ηλιούπολη, 
210 9955451 » ΡΑΟϋΟΟΚ 512 ΑΛΕΞΙΟΥ, Λ. Μεσογείων 512-514, Αγ. Παρασκευή, 210 6011555 » ΣΑΡΕΛΛΑΣ ΔΗΜΗΤΡΗΣ, 
Ν.Ε.Ο. Πατρών-Αθηνών 117, Πάτρα, 2610 451052 » ΜΙΜΙΚΟΣ Μ0Τ03Η0Ρ, Ρόδων & Ε.Ο. Χαλκίδας-Αιδηψού, Χαλκίδα, 22210 60438 
» ΚΑΡΕΛΛΗΣ ΕΠΕ, 2ο ΧΛΜ Ν.Ε.Ο. Λαμίας-Αθηνών, Λαμία, 22310 23563 » ΣΙΩΚΗΣ ΑΕ, Βενιζέλου & Ζάππα 2, Τρίκαλα, 
24310 74200 » ΟΕΙΤΑ Μ0Τ0Η0Υ01Ε3, Κ. Καραμανλή 27, Θεσσαλονίκη, 2311 824 700 » ΔΡΑΜΟΝ ΑΦΟΙ ΚΑΡΑΝΙΚΟΛΑΟΥ, 
Δημοκρίτου 6, Ξάνθη, 25410 84555 » ΗΑ0ΙΝ6 ΩΕ5Ι6Ν, Λ. Ηρακλειδών 238, Ιαλυσός Ρόδος, 22410 92100 » ΑΙ_ΡΑ ΜΑΡΙΝΕ 
& ΜΟΤΟΡ, Αρτέμιδος 3η Πάροδος, Γουλιμίδες Καλαματά, 27210 82035 » ΙΧΟϋΕδ ΧΑΧΑΔΑΚΗΣ, Α. Παπανδρέου Ερμούπολη 
Σύρος, 22810 83620 » 0ΗΙ03 ΤΕΟΗΝΜΟΤΟ, Μαστρολεάνδρου 5, Χίος, 22710 44168 » ΤΖΕΜΑΝΑΚΗΣ, Λ. Καραμανλή 14, 
Χανιά, 28210 94884 » ΒΙΚΕΡδ & ΒΙΚΕ3, Εθν.Παλαιοκαστρίτσας, Σολάρι Κέρκυρα, 26610 44460 » ΑΜΑΝΑΤΙΑΔΗΣ, Κυρακαλή 
Γρεβενά, 24620 22352 » Ν.Ρ.6. ΜΟΤΟ ΑΟΤΙΟΝ, Χάλκη Λάρισα, 2410 961641 



Βάλτο 
καλά στο 
κεφάλι σου 


ΚΤΜ ΟΓουρ ΡβιΤπβγ 









Αστυνόμευση από κάμερες ιδιωτών 


ιιι;πιιητην 

πΐιιυπ/ι#. 


Ο “μεγάλος αδερφός” είναι εδώ 

Ένα πιΠοιικό πρόγραμμα εναΠΠαιαικήε ιροχαία$ ασιυνόμευσηε υπό ίο 
όνομα "ΟροΓβαΰοη δηαρ", πρόκειται σύντομα να δοκιμαστεί σε ευρεία 
κΠίμακα στην Ουαλία. 

Πολίτεδ που έχουν εγκατεστημένεδ κάμερεδ σια αυτοκίνητα ιουδ (άαδΗοαηι), θα μπορούν, αν 
καταγράψουν με αυτέδ μια τροχαία παράβαση, να κάνουν υρΙοαά το υλικό σε συγκεκριμένο 
ιστότοπο τηδ αστυνομίαδ και μετά από εξέταση του υλικού να επιδοθούν κλήσεΐδ. 


Το μέτρο αυτό εφαρμόζεται από τον περασμένο Οκτώβριο στην βόρεια Ουαλία με επιτυχία, 
αφού έγιναν συνολικά 129 "νίάοο-καταγγελίεδ", οι οποίεδ βοήθησαν το έργο τηδ αστυνομίαδ. 
Η επέκταση του ’ΌροιταΙΐοη 5ηαρ" σε όλη την Ουαλική επικράτεια παρακολουθείται στενά 
τόσο από την αστυνομία τηδ Βρετανίαδ όσο και από άλλεδ αρχέδ σε όλο τον κόσμο και αν έχει 
αποτέλεσμα, δεν αποκλείεται να υιοθετηθεί σύντομα και από αυτέδ. 

Φυσικά υπάρχει μια λεπτή γραμμή που διαχωρίζει τα αποδεικτικά στοιχεία σε περίπτωση 
ατυχήματοδ και την μετατροπή του κάθε πολίτη σε... σπιούνο, "δίνονταδ" στεγνά τουδ 
συμπολίτεδ του στην αστυνομία με το παραμικρό. 


Ουαλοί και Άγγλοι μοτοσυκλετιστέδ εκφράζουν ήδη την αντίθεση τουδ με αυτό το μέτρο, 
κάνονταδ λόγο για παραβίαση προσωπικών δεδομένων, ενώ προειδοποιούν για το ναυάγιο του 
όλου εγχειρήματοδ, αφού αναμένεται η αστυνομία να βρεθεί ξαφνικά με χιλιάδεδ ώρεδ υλικού 
προδ εξέταση, με άσκοπεδ και ανούσιεδ "νΐάθο-καταγγελίεδ", από τον κάθε μυστήριο οδηγό... 


Για χρήση υλικού βέβαια από αοίίοη οαπι εγκατεστημένεδ σε μοτοσυκλέτεδ και κράνη, δεν 
γίνεται λόγοδ και αναρωτιόμαστε γιατί; Δεν είναι και λίγοι οι οδηγοί που μιλάνε σε κινητό ενώ 
οδηγούν ή κάνουν κάθε είδουδ παραβάσεΐδ... 


Ακόμα και αν ισχύει κάτι τέτοιο, αν δηλαδή η αστυνομία 
δεχόταν και υλικό από κάμερεδ μοτοσικλετιστών, δεν θα 
ήταν όλα καλά... η σταδιακή μετατροπή μιαδ κοινωνίαδ 
που είναι ήδη στα όρια τηδ σε ότι αφορά στη συνοχή τηδ, σε 
ένα συνονθύλευμα καταδοτών, όπου ο έναδ θα φοβόταν την 
σκιά (και την κάμερα) του άλλου, σίγουρα δεν αποτελεί μια 
ωραία προοπτική... θέλουμε αλήθεια κάτι τέτοιο στην ζωή 
μαδ; 



ΤΗ ΕΥ ΑΚΕ 
\Λ/ΑΤ0ΗΙΝ0 ΥΟΙϋ 
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νέος ισχυρός κινητήρας (28 όρ] · χαμηλό βάρος Π 48 / 151 Κ 9 ) · νέο πλαίσιο χωροδικτύωμα 
μοναδική ευελιξία · οοιτηρθοΙ: διαστάσεις · εργονομία για εροτί οδήγηση 


ΤΕΟΜΟΤΟ ΑΕ Λ. Κηφισού 29, 12242, Αιγάλεω, Τηλ. 2103410684 

0 Κ3νν3$θΙ<ϊ <3Γθβςθ ^ νννννν.Ι<3νν353Κί.9Γ 









Ιόνια Οδό$: Παραδόθηκαν και τα τεΠευταία 14 χλμ. ΡΕ ΙΐΟπΑΖ 


Αντίρριο-Ιωάννινα οε 
1 ώρα & 40 λεπτά 

Στην εξυπηρέτηση του κοινού παραδόθηκε και το τεΠευταίο τμήμα τη$ 
Ιόνιαδ Οδού, μήκουε περίπου 14 χΠμ., σύμφωνα με την διαχειρίστρια του 
έργου, "Νέα Οδόδ" 

Με αυτή την παράδοση, το σύνολο τηδ Ιόνιαδ Οδού, 196 χλμ. σύγχρονου 
αυτοκινητοδρόμου μετατρέπει το ταξίδι διάρκειαν 3,5 ωρών από Αντίρριο έω$ 

Ιωάννινα σε μια σημαντικά συντομότερη διαδρομή διάρκειαδ 1 ώρα$ & 40 λεπτών. 

Το τελευταίο τμήμα τηδ Ιόνιαδ Οδού που παραδόθηκε στην κυκλοφορία αφορούσε το 
κομμάτι από Πέρδικα Ιωαννίνων έω$ ανισόπεδο κόμβο ένωσηδ με την Εγνατία Οδό, 
μήκουδ 14 περίπου χιλιομέτρων. 

Το τμήμα που παραδίδεται σε κυκλοφορία διαθέτει ανά κατεύθυνση, όπωδ και το σύνολο 
του αυτοκινητοδρόμου τηδ Ιόνιαδ Οδού, δυο λωρίδεδ κυκλοφορίαδ και Λωρίδα Έκτακτης 
Ανάγκηδ (Λ.Ε.Α.), ενώ στα σημαντικότερα τεχνικά χαρακτηριστικά συγκαταλέγονται η 
δίδυμη σήραγγα τηδ Αμπελιάδ μήκουδ 900 μ., η Γέφυρα του Κρυβοφού μήκουδ 280 μ., 11 
άνω & κάτω διαβάσειδ, καθώδ και 51 οχετοί. 

Στα 14 αυτά χιλιόμετρα θα λειτουργούν δυο Ανισόπεδοι Κόμβοι: ΐ) Α/Κ Αβγού στο 
192,7ο χλμ. για να συνδέει την Ιόνια Οδό με τουδ κύριουδ οικισμούδ στην ευρύτερη 
περιοχή και Μ) Α/Κ Εγνατίαδ στο 201ο χλμ. μεταξύ των χωριών Κοσμιρά και Πεδινά, 
ανατολικά τηδ σήραγγαδ Δωδώνηδ τηδ Εγνατίαδ Οδού. 

Με την παράδοση τουδ σε κυκλοφορία, η διάρκεια τηδ διαδρομήδ από Πέρδικα Ιωαννίνων 
έωδ την Εγνατία Οδό στο κόμβο Ιωαννίνων, μειώνεται στο μισό και δε θα ξεπερνά τα 
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ΕΝΕΣΕΙΣ ΑΔΡΕΝΑΛΙΝΗΣ. 

ΜΕΤΑΜΕΣΟΝΥΚΤΙΕΣ ΑΝΑΖΗΤΗΣΕΙΣ. 

ΑΓΡΥΠΝΑ ΞΗΜΕΡΩΜΑΤΑ. 

ΙΣΤΟΡΙΕΣ ΠΟΥ ΑΞΙΖΕΙ ΝΑ ΕΙΠΩΘΟΥΝ. 

ΟΛΑ ΑΥΤΑ ΜΕ ΑΙΓΟΤΕΡΑ ΑΠΌΣΑ ΘΑ ΠΕΡΙΜΕΝΑΤΕ. 



ΗθΓΐβγ-ΟδνιοΙδοη® ΑΙΙίθπθ 

Λ.Πειραιώς 187, Αθήνα ΤΚ 11853, Τ: 210 3410850 
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*Ειδική τιμή εισαγωγής από 8.990€. Ισχύει για διάστημα 90 ημερών και για περιορισμένο αριθμό μοτοσυκλετών, 


_ ΙΕΜΟΙΰΒΤΙ. 

ΗΜΙΗ-ΟΑνηϋΟΝ 












Ιόνια Οδό$: Παραδόθηκαν και τα τεΠευταία 14 χλμ. 


ηιίπηητην 

πΙιιιιγιΑ#. 


δέκα λεπτά. 

Συνολικά όλοδ ο αυτοκινητόδρομοδ ίων 196 χλμ. περιλαμβάνει ανάμεσα σε άλλα: 

-4 σήραγγεδ διπλήδ κατεύθυνσηδ, συνολικού μήκουδ 11,2 χλμ. 

-24 γέφυρεδ, συνολικού μήκουδ περίπου 7 χλμ. 

-77 κάιω & 24 άνω διαβάσειδ 
-3 Κέντρα Λειτουργίαδ και Συντήρησηδ 

Η Ιόνια Οδόδ, είναι έναδ σύγχρονοδ, ασφαλήδ αυτοκινητόδρομοδ ο οποίοδ διασχίζει 
δύο περιφέρειεδ και ιέσσεριδ νομούδ και με την ολοκλήρωσή του: 

-Συνδέει όλη τη Δυτική Ελλάδα, αναβαθμίζονταδ σημαντικά αστικά και αγροτικά 
κέντρα όπωδ τα Ιωάννινα, την Άρτα και το Αγρίνιο. 

-Προσφέρει επαρκέστερη σύνδεση των λιμανιών Πάτραδ, Αστακού και Ηγουμενίτσαδ. 
-Συμβάλλει στην ευρύτερη ανάπτυξη τηδ περιοχήδ βελτιώνονταδ την προσβασιμότητα 
σε περιοχέδ με υψηλό τουριστικό και αρχαιολογικό ενδιαφέρον. 

Οι μετωπικοί σταθμοί διοδίων που θα συναντούν οι οδηγοί στην Ιόνια Οδό, στη 
διαδρομή από Αντίρριο έωδ Ιωάννινα είναι στην παρούσα φάση δυο: α) ΚλόκοΒαδ 
και β) Αγγελοκάστρου, καθώδ επί τηδ ουσίαδ, έχουν τεθεί σε εφαρμογή οι 2 από τΐδ 
συνολικά 4 ζώνεδ χρέωσηδ του αυτοκινητοδρόμου. 

Μέσα στο επόμενο διάστημα, με τη λειτουργία των μετωπικών σταθμών Μενιδίου και 
Τερόβου και των πλευρικών Γαβρολίμνηδ, Άρταδ και Γοργόμυλου θα ολοκληρωθεί το 
σύστημα χρέωσηδ τηδ Ιόνιαδ Οδού. 

Η Νέα Οδόδ προσφέρει σε κάθε οδηγό, σε όλο το μήκοδ τηδ Ιόνιαδ Οδού που βρίσκεται 

σε κυκλοφορία, μια σειρά υπηρεσιών οδικήδ ασφάλειαδ και εξυπηρέτησηδ όπωδ: 

-24ωρα Περίπολα Οδικήδ Ασφάλειαδ 

-4ψήφιο αριθμό Έκτακτης Ανάγκηδ 24ωρηδ λειτουργιάδ, 1075 

-Τηλεφωνική Εξυπηρέτηση Πελατών στον αριθμό 2641 306 306 

-Δωρεάν Οδική Βοήθεια σε περιπτώσειδ ακινητοποίησηδ 
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ΝΕνν 2017 

ΟπίΙ ΑηηουΓ 
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ΠΊΟ+ΟΓΟνοΙβ 
αοοβδδοπθδ 


ΡΚΙΡ 

03ΓΙ3ΟΠ 











θχΐθηό γουΓ 






ΒΙί»ϋΙ< 


Βΐ3ϋΙ< ΜβΜθ 


ΒαδαΙΙ Οτβγ 


Εξωτερικό κέλυφοδΑΙΜ 
πολλαπλέδσιρώσειείίόθτρίεδδ 
και οργανικών ινών 


Εσωτερικό κέλυφοδ ΕΡ5 
πολλαπλών πυκνοτήτων 
για διαφορετικέδ βαθμίδεδ 
απορρόφησηδκρούσεων 


4διαφορετικά μεγέθη εξωτερικού 
κελύφουδ, για σωστότερη 
εφαρμογή μετην βέλτιστη 
ασφάλεια 


Μαξιλάρια μεΣύστημαΑσφαλείαδΕ0Ρ5(ΕΓηθΓ9θηεγ 
ΟυίεΙ< ΚθΙθΒδθ δγεΐθΐη=Σύστημα Επείγουσαδ Γρήγορηδ 
Απεμπλοκήδ) γιατην εύκολη, γρήγορη και ασφαλή 
αφαίρεση του κράνουδ σε περίπτωση ατυχήματοδ 


Νέαδ γενιάδ εσωτερικό που δημιουργείεξαιρετικέδ συνθήκεδ 
άνεσηδ στον αναβάτη, πλήρωδ αποσπώμενο και πλενόμενο, 
από ειδικά υλικά που διαχειρίζονται την εφίδρωση, τμήματα που 
ελαχιστοποιούντο θόρυβο και κεντρικότμήμα3-ϋ σχεδίασηδ 


















Νέαδγενιάδζελαιίνα απόλυτα Πολλαπλό σύσιημααερισμού μεεσωιερικούδ αυλούδ. 
αεροσιεγήδ με βελτιωμένη Εισαγωγέδ σε σαγόνι και κορυφή 

ακαμψία και ενσωματωμένο Εξαγωγέδ στο πίσω μέροδ 

σύστημααντιθάμμβωσπδρίηΙοσΙ< 


Εξαιρετική αεροδυναμική 
σχεδίαση κελύφουδ με 
ενσωματωμένη αεροτομή 


Αγωνιστικούτύπου κούμπωμα 
ϋΟϋΒίΕ-Ο-ΚΙΝα 


ΚΕΝΤΡΙΚΟ ΚΑΛΛΙΡΡΟΗ! 71 & ΦΡΑΝΤΖΗ, 117 43 ΑΘΗΝΑ, ΤΗΛ.: 210 9241108, ΡΑΧ: 210 9241971 ΥΠΟΚΑΤΑΣΤΗΜΑ ΚΑΛΛΙΡΡΟΗ! 41, ΑΘΗΝΑ νννίΠίν.ϊΖΟΓίΖΟρΟΙίΙΟΒ.^Γ 
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δυζυκί 05 Χ 250 Ρ 


Του Κώστα Γαμβρούλη 
Φωτογραφίεε: Β .Κωστάκοε 
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Ο σεβασμό$ λένε, είναι κάτι που 
δεν απαιτείται αλλά κερδίζεται. 
Σε κάθε περίπτωση, βάση 
αυτήδ τη$ διαδικασίαδ είναι η 
μοιβαιότητα, όσα δίνειδ, τόσα 
να παίρνεΐδ. Αμφίδρομα. Το νέο 
δυζυΙ<ί 68Χ250Ρ, που αποτελεί 
την τοποθέτηση τηδ $υζυΙ<ί 
στην πολύ ενεργή κατηγορία 
των μικρών δροιΐ δίΓθθΐ 
μοτοσυκλετών, το γνωρίζει πολύ 
καλά αυτό και ο στόχοδ του 
δεν είναι άλλοδ πέρα από την 
σύναψη μια σχέσηδ αμοιβαίου 
σεβασμού με τουδ μελλοντικούδ 
ιδιοκτήτεδ του. 


ΣΧΕΣΗ 

ΑΜΟΙΒΑΙΟΥ 

ΣΕΒΑΣΜΟΥ 
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Μπορεί σε μια μοιοσυκλέια σαν και αυιή, 
αναπόφευκτα να χρησιμοποιηθεί πολλέδ φορέδ ο 
χαρακτηρισμόε “μικρή” για να την περιγράφει αλλά 
αυτό δεν ισχύει για του$ χώρουε και την -αναλογικά 
πάντα - άνεση που προσφέρει. Όσο και αν δεν... τηε 
φαίνεται, μπορεί να φιλοξενήσει οδηγούε ακόμα 
και μεγάλου αναστήματοε στην σέλα τηε, χωρίε να 
αισθάνονται ότι εκτελούν δύσκολη άσκηση Υοςα. 

Η θέση οδήγησηε είναι σχετικά σπορτίφ, ο κορμόε 
έχει μια προε τα μπροστά κλίση, τα οΐίρ οη (πάνω 
από την τιμονόπλακα) είναι σχετικά χαμηλά και 
τα πόδια κάπωε λυγισμένα. Αλλά στην πράξη δεν 
κουράζει, ούτε βάροε πέφτει στα χέρια, ούτε κάποια 
από τιε αρθρώσειε σαε σχηματίζει υπερβολικά οξεία 
γωνία. Μπορείε να είσαι αρκετή ώρα πάνω στη σέλα 
του 05Χ-Β αλλά μουδιάσματα, πιασίματα και άλλα 
τέτοια άσχημα δεν πρόκειται να νιώσει κανείε. Σε 
αυτό συμβάλει και η σέλα, που τουλάχιστον σε ότι 
αφορά στο τμήμα του οδηγού και ανατομική είναι 
και σωστή πυκνότητα αφρώδουε έχει. Τώρα για τον 
συνεπιβάτη, τα πράγματα έχουν ωε εξήε: το 05Χ-Ρ 
δεν θα αποτελέσει επ ουδενί την πρώτη επιλογή 
συνταξιούχου ζευγαριού που θέλει να κάνει τον 
γύρο τη$ Ευρώπηε ροκανίζονταδ το εφάπαξ αλλά θα 
το αγοράσουν αρκετά πιο νέοι αναβάτεε, οπότε μια 
χαρά θα κάτσουν εκεί πίσω οι συνομήλικοι/εε τουε. 
Αδ μην είμαστε τόσο αυστηροί κριτέε! 


νννννν.&ϊ^θϊί.ς^ 










Σύνολο, όχι μονάδεε 

Εξετάζονταδ τα επί μέρουδ στοιχεία του 05Χ250Ρ 
μεμονωμένα, δεν βρίσκειδ κάτι τρανταχτό, ένα 
ήίρήΐίρήί ή κάτι που το οικονομοτεχνικό τμήμα 
στην δυζυΚί να είπε “αδ είναι, έχουμε κέφια 
σήμερα, βάλτε το!”. Οι δεσμοί με το Ιηαζυιτίθ 
250 είναι εμφανείδ και το 05Χ250Ρ δανείζεται 
πολλά στοιχεία από αυτό. Το πλαίσιο αλλά και 
ο δικύλινδροδ σε σειρά υγρόψυκτοδ κινητήραδ 
των 244,4 κ.εκ. προέρχονται από το πθΚθοΙ 
μοντέλο τηδ δυζυΚί. Η απόδοση, παρά το ότι δεν 
ανακοινώνεται επίσημα (εμείδ την τσιμπήσαμε 
από την προ αρκετών μηνών παρουσίαση τηδ 
μοτοσυκλέταδ στην Ασία) ανέρχεται στουδ 24,7 
ίππουδ στιδ 8.000 σ.α.λ. και στα 2,4 Κρ-ηι στιδ 
6.500 σ.α.λ., δηλαδή είναι πρακτικά ίδια. Σε ότι 
αφορά στα περιφερειακά, έχουμε ένα συμβατικό 
μπροστινό σύστημα, αμορτισέρ με μοχλισμό 
πίσω, και δισκόφρενα “μαργαρίτεδ” (με ΑΒ5 
φυσικά, λόγο ΕυΓθ4) μπροστά και πίσω. Τέλοδ, 
τα ελαστικά είναι διαστάσεων 110/80-17” και 
140/70-17” και τα βάροδ ανέρχεται στα 181 
κιλά. Εντυπωσιαστήκατε από κάτι; Ούτε και εμείδ... 
αλλά όπωδ διαπιστώσαμε στην οδήγηση του 05Χ-Ρ 
είναι η ομοιογένεια όλων αυτών των απλών 
περιφερειακών που σε κερδίζει και όχι ένα επί 
μέρουδ “φαντεζί” στοιχείο. 
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Στιβαρά... αέρινο! 

Παλεύουν μειαξύ τουδ αυτέδ οι δύο λέξειδ αλλά 
περιγράφουν με ιον καλύτερο τρόπο την αίσθηση που 
αποκομίζειδ οδηγώνταδ το 05Χ250Β. Πανάλαφρο στατικά, 
σε σημείο που πιστεύεΐδ ότι στο δρόμο θα είναι “φτερό στον 
άνεμο” αλλά κάτι τέτοιο δεν ισχύει σε καμία περίπτωση. 
Μόλιδ οι τροχοί αρχίσουν και κυλάνε αντιλαμβάνεσαι ότι 
έχειδ να κάνειδ με ένα πολύ ευέλικτο μεν, σταθερότατο 
στην ευθεία ή υπό κλίση δίτροχο δε. Μέσα στην πόλη οι 
ελιγμοί εκτελούνται άμεσα, δεν υπάρχει κανένα πρόβλημα 
στο να βάλειδ το 05Χ250Β στα τρίσβαθα τηδ κυκλοφορίαδ 
και να βγειδ μαζί με τα παπιά και τα δεοοΙθΓ πρώτοδ στα 
φανάρια που σηματοδοτούν το τέλοδ τηδ κάθε αστικήδ 



πίσταδ.Όμωδ ακόμα και αν κινηθείδ σε πιο 
ανοικιούδ δρόμουε δεν θα υπάρξει πρόβλημα 
Η μοιοσυκλέια παραμένει σταθερή ακόμα και 
αν σιρίβειδ σε παρατειαμένεε κυνηγώνιαδ 
την τελική τηδ ταχύτητα. Μιλώνταδ για τελική 
ταχύτητα να σημειώσουμε ότι αυτή είναι 140 
χλμ./ώρα και δε πάει με τίποτα παραπάνω, 
καθότι είσαι ήδη στα κόκκινα με 6η και το 
δήίίί Ιίςήί στο υπενθυμίζει παραμένονταδ 
συνεχώδ αναμμένο, θα μπορούσε να πετύχει 
κάτι καλύτερο το 05X250Β αν δεν ήταν τόσο 
κοντά γραναζωμένο, κάτι που αποδεικνύεται 
αναγκαία συνθήκη όμωδ για την “ζωντάνια” 
που προσφέρει το μοτέρ του σε όλη την 
κλίμακα των στροφών και για την απίστευτη 
ελαστικότητα του. Να λοιπόν ένα πρόβλημα, 
όχι πραγματικό αλλά... αγοραστικό. Πωδ θα 
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πειστεί ο φερελπιδ “θέλω να γίνω νίηαίθδ” νεαροδ 
ότι αυτέδ οι ιδιότητεδ του 05Χ-Β είναι πολύ πιο 
χρήσιμεδ από τα +10 χιλιόμετρα ενόδ μακρύτερου 
γραναζώματοδ; Ότι θα τον βοηθήσουν ουσιαστικά, 
σε συνδυασμό με την ουδέτερη, προβλέψιμη 
και αναλογική οδηγική συμπεριφορά αυτήδ τηδ 
μοτοσυκλέταδ να εξελιχθεί σαν οδηγόδ; Γιατί 
μην γελιέστε, το 05X250Β δεν θα είχε κανένα 
απολύτωδ πρόβλημα να συνοδεύσει τον αναβάτη 
του στα πρώτα βήματα εντόδ πίσταδ, στο πρώτο 
του σχολείο οδήγησηδ. Στρίβει σαν μια μεγάλη 
μοτοσυκλέτα, φρενάρει πολύ καλά (και με καλή 
λειτουργία του ΑΒ5) και δεν καταλαβαίνει τίποτα 
ακόμα και αν το πιέσειδ αρκετά. Αν υπάρχει ένα 
θέμα, όχι τόσο ουσιαστικό αλλά περισσότερο 
ψυχολογικό, αυτό είναι τα ελαστικά, που δεν 
προέρχονται από κάποιον από τουδ γνωστούδ 
κατασκευαστέδ. Στην πράξη αποδίδουν καλά 
(στο στεγνό, επιφυλασσόμαστε για βρεγμένο 
οδόστρωμα) αλλά θα συνιστούσαμε μια αλλαγή με 
κάτι επώνυμο, έτσι, για ψυχολογικούδ λόγουδ όπωδ 
είπαμε. 
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Αστό να σε πείσει 

Τα 5.000 ευρώ που 
κοστίζει το 05X250Ρ σε 
αυτή την έκδοση με την 
Γθάης εμφάνιση μπορεί να 
φαντάζουν πολλά, εδικά 
για το κοινό στο οποίο 
απευθύνεται, το οποίο ω$ 
γνωστόν, αγοράζει με το 
ζύγι των επιδόσεων και 
τη$ εμφάνισηδ. Στα τη$ 
εμφάνισηδ, το 05X2 50Ρ 
τα πάει εξαιρετικά καλά, 
στιδ επιδόσειδ όμω$, 
χωρίδ να εννοούμε 
ότι πάσχει σε καμία 
περίπτωση, ίσωδ να μην 
μπορέσει να ανταποκριθεί 
στα “πυρωμένα” θέλω 
των συγκεκριμένων 
αναβατών, των οποίων οι 
απαιτήσειδ είναι απίστευτα 
υπερβολικέδ. Αυτή είναι 
και η μεγαλύτερη δυσκολία 
που θα συναντήσει το 
05Χ250Ρ στην εμπορική 
του πορεία λοιπόν, να 
καταφέρει να πείσει ότι 
αξίζει. Δεν θα σου πει 
ψέματα, αξίζει όντωδ, 
απλά πρέπει και εσύ με 
τη σειρά σου να κάνειδ 
κάποιεδ υποχωρήσειδ στα 
-μεταξύ μαδ- όχι και τόσο 
ουσιαστικά στοιχεία που 
έχει ιεραρχήσει πρώτα. 
Σεβάσου το, θα σε σεβαστεί 
και αυτό και θα αποτελέσει 
έναν ικανότατο σύντροφό 
στην καθημερινότητα σου, 
στιδ βόλτεδ σου και στιδ 
οδηγικέδ σου αναζητήσεΐδ. 


δυζυΚϊΜοΙοΟΓθβοβ 


ΙΑΙβν οί ίιϊβ! 



Νέα ΧυζιιΚϊ 68Χ250Κ ΑΒ$ 

ΤΗΕΙΙΚΒΑΝ 


ΤΗΙΕΤΕ 


Ο επιθετικός σχεδιασμός της 6$Χ250Κ ΑΒδ σε συνδυασμό με τις 5ροΠ $υζυκΐ 
καταβολές της σε προκαλούν να κατακτήσεις μαζί της τους δρόμους. Δώσε τον καλύτερο 
εαυτό σου σε όλους τους προορισμούς σου. Η νέα 65Χ250Κ ΑΒδ ήρθε για να 
σου προσφέρει γνήσια απόλαυση! 

Απόκτησέ την από €4.895 ή με €87,50 το μήνα* μέσω δυζυΚΙ ΟΡΕΟΙΤ. 

* Η μηνιαία δόοη των €87,50 έχει υπολογιστεί για ενδεικτική αξία οχήματος €4.895, με προκαταβολή 15%, ετήσιο 
ονομαστικό επιτόκιο 7,9%, πλέον εισφοράς 0,6% Ν.128/75, διάρκεια 60 μήνες, συμπεριλαμβανομένης προστασίας δανείου. 
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ΔΩΡΕΑΝ 

ΠΑΡΟΧΗ 

ΟΔΙΚΗΣ 

ΒΟΗΘΕΙΑΣ 



ΣΦΑΚΙΑΝΑΚΗΣ Α.Ε.Β.Ε. - 24ΩΡΗ ΓΡΑΜΜΗ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ 210 9988 168 
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ΤΙΞ5Τ 



ΑΤΟΦΙΑ 60$ 

ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΑ, 

ΔΥΝΑΤΑ ΣΥΝΑΙΣΘΗΜΑΤΑ 


Πόσα κυβικά πρέπει να έχει η πρώτη 
πραγματική μοτοσυκλέτα σου; 

Ανάλογα με τον κατασκευαστή, οι 
απαντήσειδ διαφέρουν. Αν κάποιοδ 
πάντωδ θέλει να εισέλθει στο χώρο 
των δικύλινδρων Τπυιηρή, η ελάχιστη 
χωρητικότητα κυλίνδρων θα είναι 900 
κυβικά εκατοστά. “ΑοοθδδϊόΙθ” και “οη- 
ΐΓγ ΙβνβΓ είναι οι πρώτεδ λέξειδ που 
καλωσορίζουν τον αναβάτη στη Βοηηον- 
ΜΙθ ΤΙ 00, μια μοτοσυκλέτα συνώνυμο 
τηδ νϊηΐ39θ ατμόσφαιραδ και τηδ 
δημιουργίαδ δυνατών συναισθημάτων, 
στατικά και οδηγικά. 



ΤΚΙϋΜΡΗ ΒΟΝΝΙΞνΐΐΧΐΞ ΤΙ 00 


Κάτι για 
το οποίο 
φημίζεται 
πάντα το 
Αγγλικό 
εργοστάσιο 
και πείθει 
σήμερα 
όσο και 
τότε. Πόσο 
μάλλον 
όταν είσαι 
νέσε 

ΔΕΙΤΕ 

τονισΕΟ 

Υου ΤϊιΙ)6 



Το 2016 ήταν χρονιά σιαθμόδ 
για χΐδ δικύλινδρεδ Τπυητιρή, 
με την παρουσίαση δύο 
ολοκαίνουριων κινητήρων 
900 και 1200 κυβικών, 
κάτι που άνοιξε την γκάμα 
και δημιούργησε πολύ πιο 
εξειδικευμένα μοντέλα. Γράφαμε 
στη δοκιμή τηε ΤήΓυχίοη 1200: 
«Η Τπυητιρή αποφάσισε ότι η 
γκάμα των ΒοηπονίΙΙθ/ΤήΓυχ- 
ίοη είναι μικρή για τη ζήτηση 
που έχουν οι μοτοσυκλέτεε 
αυτέδ και πρόσθεσε ένα νέο 
κινητήρα 1200 κυβικών 
δίπλα σε έναν ολοκληρωτικά 
επανασχεδιασμένο 900ρι, 
δημιουργώνταε έτσι μια γκάμα 
που πλησιάζει όσο γίνεται 
περισσότερο τα όνειρα και το 
ήυάςθί όλων των πιθανών 
αγοραστών τηε». 

Ο «μικρόδ» λοιπόν κινητήραε 
που τον γνωρίσαμε πρώτη φορά 
τοποθετημένο στο δίΓθθί Τννίη 
δίνει τώρα κίνηση σε μια ακόμα 
πιο ρετρό, ακόμα πιο νοσταλγική 
κατασκευή τηε οποίαε το όνομα 
για το χώρο τηε μοτοσυκλέταε 
είναι από μόνο του μνημείο 
ίσηδ αξία$ με τη ϋαγίοηθ, το ΒοΙ 
ό’ ογ και το ΙεΙθ οί Μαη. Η νέα 
λαχταριστή ΒοηπονίΙΙθ Τ 100 
είναι πλέον στη διάθεση των 
ήαεΚ ίο 035105 μοτοσυκλετιστών- 
ένα σκαλί κάτω από την ΤΙ 20 
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ΤΚΙϋΜΡΗ ΒΟΝΝΙΞνΐΙ-Ι-Ε ΤΙ00 


πλέον -αλλά ενώ η εμφάνισή τηδ είναι ιόσο κοντά 
σιο χτεδ, τίποτα μέσα τηδ δεν περιέχει τη μηχανική 
απλότητα και τον ρομαντισμό των 60’δ, εκτόδ ίσωδ 
από μερικέδ βασικέδ γεωμετρικέδ αρχέδ κατασκευήδ 
του κινητήρα τηδ, αλλά και τΐδ κλασικέδ προδιαγραφέδ 
πλαισίου και αναρτήσεων. Σωληνωτό διπλό πλαίσιο 
με ατσάλινο ψαλίδι, διπλά αμορτισέρ ΚΥΒ με ρύθμιση 
προφόρτισηδ και πηρούνι 41 χιλιοστών επίσηδ ΚΥΒ 
χωρίδ ρυθμίσειδ είναι η βάση όπου στηρίζεται όλη η 
κλασική εμφάνιση τηδ Τ-100. 


Δείτε περισσότερα 

Τ^ΙϋΜ^Η 




Ποιοτικέδ λεπτομέρειεδ, νίηΐαςθ χαρακτήραδ 
Τα ατσάλινα φτερά, οι φυσούνεδ στο πιρούνι, τα 
πανέμορφα διπλά όργανα, το άσπρο σιρίτι στη 
μαύρη σέλλα και μια διχρωμία νοσταλγική στο 
ντεπόζιτο εξασφαλίζουν την οπτική εντύπωση προδ 
τουδ ανύποπτουδ περαστικούδ. Είναι ΒοηπονΐΙΙθ, η 
βασίλισσα των Ευρωπαϊκών δίχίίθδ και το δείχνει και 
σήμερα. 

Ο δικύλινδροδ υδρόψυκτοδ κινητήραδ τηδ όμωδ, 
απλά δείχνει όμοιοδ με τότε, προσφέρονταδ σχεδίαση 
που διαχωρίζει -μόνο οπτικά- κινητήρα από κιβώτιο 
ταχυτήτων και με μεγάλεδ ψήκτρεδ που όμωδ 
λειτουργούν απλά επικουρικά στην κυκλοφορία του 
ψυκτικού υγρού για τη διατήρηση τηδ θερμοκρασίαδ 
λειτουργίαδ του κινητήρα. 

Οι Ευρωπαϊκέδ απαιτήσεΐδ για την εκπομπή ρύπων 
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ΤΡίυΜΡΗ ΙΒΟΝΝΙΞνΐΙ.ΠΕ ΤΙ 00 


έχουν πλέον αφήσει ελάχιστουδ 
αερόψυκτουδ κινηχήρεε σιην 
παραγωγή και η Τιϊυητιρή επιλέγει 
σωσχά να συνδυάσει μόνο οπιικά 
ίο σιυλ με χιε επιδόσειδ και ιον 
τρόπο απόδοσπε που αυτή επιλέγει, 
έναντι των συμβιβασμών που θα 
χρειάζονταν για να λειτουργήσει 
έναδ αερόψυκτοδ κινητήραδ με τόσο 
«πνιγμένη» λειτουργία. Άλλωστε, 
το ψυγείο και οι σωληνώσεΐδ είναι 
οπτικά εξαφανισμένα, το μοτέρ είναι 
πανέμορφο και τα μάτια έχουν πολλά 
άλλα μέρη να περιπλανηθούν. 

Οι ρθ3 δήοοίθΓ εξατμίσεΐδ για 
παράδειγμα συνεχίζουν να είναι 
όμοιεδ με τότε και όταν κάποιοδ 
κάθεται στη σέλλα, η θέα προδ τα 
εμπρόδ περνάει μέσα από όργανα 
όπου επίσηδ συνδυάζεται αρμονικά το 
χθεδ με το σήμερα και η πληροφόρηση 
είναι πλήρηδ για την κατηγορία τηδ 
μοτοσυκλέταδ. 

Δύο οδόμετρα, επιλεγμένη ταχύτητα, 
ένδειξη σέρβίδ, μέση και στιγμιαία 
κατανάλωση, στάθμη βενζίνηδ, ρολόι 
και ένδειξη ϊγθοϊιοπ οοπΙγοΙ είναι η 
ψηφιακή πληροφόρηση που θα λάβετε 
παράλληλα με τΐδ ενδείξειδ ταχύτηταδ 
και στροφών από τΐδ λευκέδ βελόνεδ. 
Το ΐΓθοίίοη οοηίΓοΙ μπορεί να βγει 
εκτόδ από τον αναβάτη, ενώ το ΑΒ5 θα 
συνεργάζεται πάντα με τα δισκόφρενα, 
ένα σε κάθε τροχό, χωρίδ δυνατότητα 
απεμπλοκήδ. 

Εργονομίαδ το ανάγνωσμα 
Η ενεργοποίηση εμπρόδ φρένου και 
συμπλέκτη γίνεται με ρυθμιζόμενεδ 
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ΤΡΙϋΜΡΗ ΙΒΟΝΝΙΞΧ/ΙΙ-Ι-ΙΞ ΤΙ00 

μανέτεδ ωδ προδ την απόσταση από το τιμόνι, βοηθώνταδ τον αναβάτη να 
φέρει την εργονομία τηδ Τ-100 ακριβώδ στα μέτρα του. 

Εργονομικά σωστό είναι και το τρίγωνο σέλλα-τιμόνι-μαρσπιέ που προσφέρει 
εξαιρετικά ουδέτερη θέση οδήγησηδ και βοηθά πολύ στο κοντρόλ στην κίνηση 
τηδ πόληδ. Η σέλλα παρόλη την εμφάνιση που προδιαθέτει για... σανίδα 
διαθέτει σωστή σκληρότητα και μέγεθοδ, ενώ από κάτω ακριβώδ μπορείτε 
να βρείτε πριζάκι ΙΙ3Β για τη φόρτιση ηλεκτρονικών συσκευών οη ίήθ ςο. 

Ο χώροδ βέβαια δεν έχει μεγάλη χωρητικότητα, αλλά με μια κατάλληλη 
προέκταση αυτή η παροχή μπορεί να μεταφερθεί στο τιμόνι. 

Τα γόνατα θα ακουμπήσουν αναπαυτικά στα μαξιλαράκια του ντεπόζιτου 
που προσφέρουν εκτόδ από περισσότερη άνεση, καλύτερη θερμοκρασία (η 
δοκιμή τηδ μοτοσυκλέταδ έγινε με μονοψήφιεδ θερμοκρασίεδ και ήταν πάντα 






Ή§$1Τ 









παρήγορο να μην ακουμπούν τα πόδια σε 
κάτι μεταλλικό!) και βρίσκονται ακριβώδ 
εκεί που πρέπει. Ούτε πιο πίσω ώστε να 
καταπιέζουν, ούτε πιο μπροστά ώστε να 
πρέπει να έρθει ο αναβάτηδ πιο μπροστά 
από τη θέση που τον βολεύει. 

Οι διακόπτεε είναι εξαιρετικά εύχρηστοι 
και η περιήγηση στο μενού των οργάνων 
μπορεί να γίνει και από άτομο χωρίδ 
καμία εμπειρία. Μικρή αντίρρηση για 
τον τρόπο που λειτουργεί η επιλογή τη$ 
δέσμηδ των φώτων. Αυτή γίνεται από 
το διακόπτη που κανονικά θα έπρεπε να 


ανάβει στιγμιαία το σινιάλο.Έτσι, κάθε 
φορά που ο αναβάτηδ θα προσπαθήσει 
να ειδοποιήσει τον εμπρόδ του οδηγό 
πατώνταδ το διακόπτη, θα επιλέγεται η 
μεγάλη σκάλα και θα χρειαστεί δεύτερο 
πάτημα για να επανέλθει η δέσμη των 
φώτων στο κανονικό. Όχι πολύ πρακτικό. 
Αποζημιώνει όμωδ η εξαιρετική απόδοση 
του προβολέα, που δίνει σωστή και 
ισχυρή δέσμη προσθέτονταδ ασφάλεια 
στη νυχτερινή κίνηση εκτόδ πόληδ. 
Δεύτερη αντίρρηση στον τομέα του 
φωτισμού είναι η επιλογή ύπαρξηδ 

Διαβάστε περισσότερα: 








ΐυΞΤ ΒΕΟΑίΙΕΕ 

ΤΗΕΥ'ΒΕ ΒΕΑυΤΙΓυί. 

ΤΗΑΤ'5 I ΥΗΥ. 



Η ΑΝΑΓΕΝΝΗΣΗ ΕΝΟΣ ΘΡΥΛΟΥ . 

Το διαχρονικό στυλ καί ο χαρακτήρας-σύμβολο της αρχικής ΒοππονιΊΙο αναβιώνουν 

στις νέες ΒοππονιΙΙο ΤΙ 00 καί ΤΙ20. Καί Οί δύο είναι κατασκευασμένες σύμφωνα με τα υψηλότερα 

στάνταρ ποιότητας καί φίνίρίσματος. Διαθέτουν σύγχρονες δυνατότητες καί φιλική 

προς τον αναβάτη τεχνολογία. Οί ολοκαίνουργοί κινητήρες ΒοππονΐΙΙθ των 900 καί 1200κ.εκ. 

παρέχουν υψηλή ροπή, γραμμική απόδοση καί επιτάχυνση που συναρπάζει. Η ΤΙ00 είναι 

η ιδανική μοτοσυκλέτα εισόδου στη Θρυλική οικογένεια ΒοππονιΊΙο. Μικρότερη μόνο στον κυβισμό, 

υπόσχεται μοναδικές συγκινήσεις στον αναβάτη της. Η ΤΙ 20 με περισσότερη ισχύ καί την ίδια 

μοναδική κλασική εμφάνιση, ανοίγει νέους δρόμους, γεμάτους από υπέροχες εμπειρίες. 

Για να μάθετε περισσότερα επισκεφτείτε: ίηυηιρΤιηιοίοτογοΙθ8.^ί 

ΙΒΟΝΝΕΥΙΙΙΕΙ 



ΡΟΡ ΤΗΕ ΡΙϋΕ 




I ΒΜΜ 1? ΝΙΝΙΞΤ ϋΙ?ΙΒΑΝ 0/8 



Εάν έπρεπε να διαλέξουμε τΐδ δέκα 
κορυφαίεε μοιοσυκλέτεδ όλων ίων εποχών, 
τότε η ΒΜΜ Β80 6 / δ σίγουρα θα ήταν στη 
λίστα μα$. Και μα$ χαροποιεί ιδιαίτερα το 
γεγονόδ ότι η ΒΜΜ είχε αρκετά κότσια ώστε 
να λανσάρει, δίπλα στην δημοφιλή Β1200Β8 
τηδ, τη νέα Β ΝϊπθΤ υώαη 6 / δ. 



τ· 


Του Τήΐθίτγ $3Γ3$γη 
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'-·ΗΙΙ?Ι3ΑΝ 0/81 


Το 0/3 έχει πολύ 


καλή οδηγική 
συμπεριφορά, 
από εμφάνιση 

Ιλ ρ ν. κ 

σκίζει και δοξάζει 
ιον θρυλικό 


ποοκατοχο ίου 










οϊκθϊΐ 
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ΤΙΞ5Τ 





Ιδιαίτερηδ σημασίαδ 

Αυτή η κάθετοδ ανάμεσα στα γράμματα 
“Ο” και “δ” δεν είναι καθόλου τυχαία. Την 
συναντάμε επίση$ και στην ορίτζιναλ ΟθΙαηάθ 
/ 5ΪΓ355Θ. Η ΒΜνν λοιπόν αποτίει φόρο τιμήδ 
στην εμβληματική μπόξερ τηδ, προσθέτονταδ 
ένα νέο μέλοδ στην οικογένεια των Β ΝίηθΤ, 
με τΐδ δημοφιλείδ νέο-ρέτρο να αποτελούν 
τον ιδανικό “καμβά” για να χτίσει τη νέα 0/ 
5. Τόσο ιδανικό μάλιστα που ακόμη και αυτό 
το νέο μέλοδ μηχανικά είναι πανομοιότυπο με 
τα υπόλοιπα μέλη. 

Πέρα από την κάθετο όμωδ, η ΒΜνν έφτιαξε 
μια όμορφη μοτοσυκλέτα. Με προσοχή στιδ 
ιστορικά σημαντικέδ λεπτομέρειεδ, όπωδ η 
κόκκινη σέλα, η δίχρωμη ρίγα στο ντεπόζιτο, 
το κάλυμμα του προβολέα και το γενικότερο 
οη-οίί στυλ. Το αποτέλεσμα που προκύπτει 
είναι επιτυχημένο, το νέο μέλοδ των Β Νιπθ 
Τ έχει άμεσο συσχετισμό με την Ο / δ του 
παρελθόντοδ, αλλά πέρα από αυτό είναι και 
άριστη οδηγικά. 
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Ι3ΜΜ Κ ΝΙΝΙΞΤ ϋΙ?Ι3ΑΝ 0/8 1 

η 

Είναι το πιο στοχευμένο μοντέλο τηδ 
σειράδ Ρ ΝΐηθΤ, με την έννοια του 
ότι αναπαράγει την αισθητική ενόδ 
ιστορικού μοντέλου τηδ ΒΜνν 


Βοχθγ παράδοση 

Ω$ μέλοδ τηδ οικογένειαδ των Ρ ΝΐηθΤ, αυτή η 0/5 διαθέτει 
τον 1.170 κ.εκ. οκταβάλβιδο όοχθΓ που συνατάμε και στα 
υπόλοιπα μοντέλα τηδ σειράδ. Σε αυτή του την εφαρμογή, 
δεν έχει αλλάξει κάτι, όχι ότι χρειαζόταν κιόλαδ. Ο κινητήραδ 
λειτουργεί εξαιρετικά, “φέρνονταδ” τόσο σε $ογ3ιτι&Ιθγ όσο 
και στα υπόλοιπα ΝΐηθΤ. Δεν πρόκειται για μοτοσυκλέτα που 
θα βάλει φωτιά στην άσφαλτο, όητιωδ η ισχύδ δεν είναι σε 
καμία περίπτωση λίγη ενώ είναι πλήρωδ αξιοποιήσιμη, με την 
χαρακτηριστικό βαυαρικό τρόπο. Ο &οχθγ είναι &οχθγ, τέλοδ! Το 
αυτό και για τον ήχο είναι άοχθΓ επίσηδ, με αυτή τη νοσταλγική 
χροιά να τηδ ταιριάζει γάντι. 

Σωστό$ συνδυασμόδ 

Η νέα 0/5 δεν είναι ακριβώδ ελαφριά μοτοσυκλέτα, ούτε και 
φαίνεται ιδιαίτερα χρηστική εκ πρώτηδ, στην πραγματικότητα 
όμωδ θα σε ξαφνιάσει. Οι αναρτήσειδ είναι καλέδ με τα 
σεταρίσματα τουδ να τείνουν προδ το μαλακό. Το μη ρυθμιζόμενο 
τηλεσκοπικό πιρούνι των 43χιλ. είναι πανομοιότυπο με του 
5θΓ3ΓηόΙθΓ, όπωδ επίσηδ και το πίσω αμορτισέρ, που εκπλήσσει 
ευχάριστα με την συμπεριφορά του. 
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Ι3ΜΜ Ρ ΝΙΝΙΞΤ υΡΒΑΝ 0/5 

Σε κάθε περίπτωση, είχαμε την τύχη να οδηγήσουμε και εκτόδ δρόμου. Με 
την υποστήριξη ενό$ σετ διπλών δισκόφρενων με τετραπίστονε$ δαγκάνεδ, 
η πέδηση γίνεται πραγματικά χωρίδ κόπο, άψογη η απόδοση των φρένων 
πάντα και παντού, με ισχύ, προοδευτικότητα και αίσθηση. 

Η σχετικά χαμηλή κατασκευή επιτρέπει τον καλό έλεγχο τηδ μοτοσυκλέταδ 
πάνω σε οποιοδήποτε έδαφοδ. Η οδήγηση σε επαρχιακούδ δρόμουδ με 
στροφέδ είναι απόλαυση. Το περίβλημα του προβολέα σε στυλ ϋαΚθΓ 
χρησιμεύει και ωδ μίνι-ζελατίνα για τα μυγάκια, αλλά δεν προσφέρει καμία 
προστασία από τον αέρα. Ο εξοπλισμόδ του νέου 0/5 είναι ο βασικόδ, αν 
όμωδ επιλέξετε το έξτρα πακέτο “X”, τότε παίρνετε θερμαινόμενα γκριπ, ΙΕΌ 
φώτα, εξάτμιση χρωμίου και κυρίωδ ακτινωτούδ τροχούδ. Αυτοί οι τελευταίοι 
είναι και η λεπτομέρεια “κλειδί” που συμπληρώνει την όλη εικόνα. 
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Ακτίνεδ... 

Το στυλ τηε 0 / δ ταιριάζει απόλυτα με τουε 
ακτινωτούε τροχούε. Μπορείε και χωρίε τα 
θερμαινόμενα ςπρ και τα ΙΕΌ φώτα, αλλά τουε 
ακτινωτούε τροχούε δεν μπορείε με τίποτα να τουε 
παρακάμψειε. Δεν είναι μόνο αισθητικό το θέμα αλλά 
και ουσιαστικό, αφού αν πρόκειται να χρησιμοποιήσει 
την μοτοσυκλέτα αρκετά σε εκτόε δρόμου κομμάτι, οι 
ακτινωτοί τροχοί είναι σαφώε προτιμότεροι από τιε 
χυτέε ζάντεε. Στο βωμό τηε αισθητικήε έχει θυσιαστεί 
και λίγη από την άνεση τηε σέλαε, χαλάλι όμωε, αφού 
δένει άψογα με την υπόλοιπη μοτοσυκλέτα, και την 
80ε αύρα που εκπέμπει. 
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Οπότε τι 
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Τίθεται λοιπόν το ερώτημα: Τι είναι τελικά το νέο ΒΜΜ Β Νιπθ Τ 0/5; Είναι κάτι παραπάνω 
από μια πολύ - πολύ στυλάτη μοτοσυκλέτα;Έχει να πει κάτι διαφορετικό από τα υπόλοιπα Β 
Νιπθ Τ μοντέλα; θα θέλαμε να απαντήσουμε με ένα μεγάλο “Ναι!”, αλλά αυτό θα ήταν ψέμα. 
Όχι, αυτή η μοτοσυκλέτα δεν είναι ιδιαίτερα διαφορετική από το Β ΝΐηθΤ δοΓθητιόΙθΓ για 
παράδειγμα. Οπότε, τι; 

Έχουμε και λέμε: Το 0/5 έχει πολύ καλή οδηγική συμπεριφορά, από εμφάνιση σκίζει 
και δοξάζει τον θρυλικό προκάτοχό του. Είναι το πιο στοχευμένο μοντέλο τηδ σειράδ Β 
ΝΐηθΤ, με την έννοια του ότι αναπαράγει την αισθητική ενόδ ιστορικού μοντέλου τηδ ΒΜΜ 
και δεν ανιχνεύει νέε$ τάσεΐδ. Υπό αυτή την έννοια και δεδομένου του ότι η τιμή του δεν 
είναι ιδιαίτερα χαμηλή αλλά δεν είναι και υψηλότερη από του 5θΓ3ητιόΙθΓ, αν θα έπρεπε να 
επιλέξουμε κάποιο Β Νΐηΐθ Τ, αυτό θα ήταν το 0/5! Επιλογή που θα την πρόσταζε και θα την 
φώναζε κάθε μα$ κύτταρο! 






Α. Παναγιωτόπουλος ΑΕ 

Κανάρη 9, Γέρακας, 15344 
τηλ.: 210-6046940, θΐηβϊΙ: ϊηίο@6ιτινν-ρ3η39ϊο1;ορουΙθδ.9Γ 
ί3θθ6οοΚ.οοιη/1)ΐη\Λ/.ρ3η39ίο1;ορουΙθ5 
ϊη5ΐ39Γ3ΐτΐ·οοιη/1)ηινν.ρ3η39ϊο1;ορουΙθ5 


Η ΒΜ\Λ/ ΜοΙογγθοΙ συνιστά 

ΑΡνΑΝΤΕΟ 

ΟΒίαΐΝΑΙ. ΒΜνν ΕΝΟΙΝΕ ΟΙΙ_ 


Βάλτο 
καλά στο 
κεφάλι σου 


ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ 


Παναγιωτόπουλος Α.Ε. 

Μέλος του Δικτύου 


Επίσημων Εμπόρων 
Μοτοσικλετών 
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Μικρότερο από το 1200 αλλά όχι 
μικρό και ταυτόχρονα πιο προσιτό, το 
ΜυΙΰδΙταύα 950 είναι μια αΙΙ Γουηά 
μοτοσυκλέτα, που ακολουθεί πιστά 
την “πολλών δρόμων” φιλοσοφία 
τη$ σειράδ, σε μια “συσκευασία” πιο 
οικονομική που δεν υπολείπεται σε 



άποψη. 


Του θοδωρή Ξύδη 
Φωιογραφίεδ: Τάι<η$ Μανιάτηδ, Θ.Ξύδηδ 







Μ€ΑΠ 


Δείτε περιοοόιερα οιο 
νννννν.τΙυοΒίΐχοηι 
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Το ΜυΙίί5ίΓ9θΐ9 950 
φέρει έναν ιδιαίτερα 
πλούσιο εξοπλισμό 
& τελευταιαε 
τεχνολογίαδ 
ηλεκτρονικά 
συστήματα ασφάλειαδ 
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Ένωση δύο κόσμων 

Κοιτάζονταδ ίο “950” από σχετική απόσταση κανείδ δεν θα καταλάβει 
ότι μπροστά του δεν έχει το 1200 αλλά το θηΐΓγ ΙθνθΙ μοντέλο τηδ 
γνωστήδ ιταλικήδ οικογένειαδ. Οι άνθρωποι τηδ ΟυεαΙΐ του έδωσαν 
μάλιστα τη δική του ξεχωριστή προσωπικότητα αφού σχεδιαστικά 
συνδυάζει στοιχεία τόσο από το στάνταρ ΜυΐΐίδΙταοΙα όσο και από το 
πιο περιπετειώδεδ ΕηάυΐΌ. Από τη μέση και μπροστά δεν υπάρχουν 
διαφορέδ με το 1200 στην εμφάνιση και το μικρό ΜυΙΐί είναι εξίσου 
εντυπωσιακό με το με το μεγάλο. Η σέλα έχει σχεδιαστεί για τη 
συγκεκριμένη μοτοσυκλέτα, ενώ από τη μέση και πίσω οι σχεδιαστικέδ 
συγγένειεδ με το ΜυΙΐίδίΓ303 ΕηάυΐΌ δεν κρύβονται. Το συμβατικό χυτό 
αλουμινένιο ψαλίδι είναι το ίδιο, όπωδ και το μαζεμένο σε διαστάσειδ 
τελικό τηδ εξάτμισηδ που βγαίνει ψηλά και βρίσκεται παράλληλα πολύ 
κοντά στο υποπλαίσιο για να αποφεύγει τΐδ επαφέδ τρίτου τύπου με το 
έδαφοδ. Στενό πίσω, πλατύ μπροστά, αλλά όχι υπερβολικά, το “950” 
συγκεντρώνει εύκολα τα βλέμματα όπου και αν σταθεί και δεν έχει να 
ζηλέψει τίποτα από τα μεγαλύτερα αδέρφια του σε αυτό τον τομέα. Στον 
τομέα τηδ ποιότηταδ ισχύει το “μία από τα ίδια” αφού σε γενικέδ γραμμέδ 
η ιταλική μοτοσυκλέτα παρουσιάζεται ιδιαίτερα προσεγμένη, σε βαφή 
αλλά και συναρμολόγηση, με το αποτέλεσμα να είναι ανάλογο τηδ τιμήδ 





ΗΑΝ6Ε 


Άνεση εντό$ και εκτό$ 

Εργονομικά το ΜυΙΙίδίΓ3θΐ3 προσπαθεί να βολέψει όσουδ περισσότερουδ 
σωματότυπουδ μπορεί και αυτό το καταφέρνει σε μεγάλο βαθμό, έτσι 
όπωδ έρχεται από το εργοστάσιο. Η στάνταρ σέλα με το ύψοδ των 
840 χλστ. από το έδαφοδ θα φανεί ιδανική για αναβάτεδ έωδ 1,85 μ. 
Αρκούντωδ πλατιά στο πίσω μέροδ για να ταξιδέψετε με άνεση πολλέδ 
ώρεδ, στενεύει προοδευτικά όσο πλησιάζει στο ρεζερβουάρ και έτσι 
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“Είμαι και πιο προσιτή”. 

Το τελειωτικό χτύπημα, 
ειδικά για όλουδ εσάδ που 
ονειρευόσαστε το 1200 
αλλά δεν το φτάνατε 


αφήνει και τα δύο πόδια να πατούν κάτω με αυτοπεποίθηση. Σε 
περίπτωση που βρείτε το ύψοε τηδ μεγάλο, η ϋυοθίΐ προσφέρει 
και έξτρα χαμηλότερη κατά 20 χλστ., ενώ αν θεωρείτε ότι 
τα μαρσπιέ βρίσκονται πολύ κοντά στη σέλα και νιώθετε τα 
πόδια σαδ να διπλώνουν περισσότερο από το ιδανικό, για 
μια μοτοσυκλέτα που ανήκει στην θάνθηΐυΓθ κατηγορία, μη 
σκάτε, υπάρχει και ψηλότερη σέλα, στα 860 χλστ, για να λύσει 
ακριβώδ αυτό θέμα που μπορεί να προκύψει. 

Η όρθια θέση οδήγηση$ είναι σε γενικέδ γραμμέδ άνετη για 
όλεδ τηδ χρήσειδ έχονταδ παράλληλα μια ελαφριά σπορ “χροιά” 
λόγω κυρίωδ των μαρσπιέ που βρίσκονται κοντά στη σέλα. 

Το μεγάλο σε πλάτοδ τιμόνι δημιουργεί πολύ καλό μοχλό και 
βρίσκεται παράλληλα σε σωστή απόσταση από τον κορμό, οι 
καθρέπτεδ δημιουργούν μία πολύ καλή εικόνα για το τι γίνεται 
πίσω - τα στελέχη τουδ προέρχονται από το ΜυΙίΐδίΓθάθ Εηάυ- 
γο- και ο πίνακαδ πληροφοριών βρίσκεται σε τέτοιο σημείο που 
ενημερώνει άμεσα τον αναβάτη, χωρίδ παράλληλα να αποσπά 
την προσοχή του από το δρόμο. Τα νέα χειριστήρια είναι σαφώδ 
πιο λειτουργικά από εκείνα του 1200 με εύκολα προσβάσιμα 
μπουτόν για τον αντίχειρα. Τα μπουτόν στο αριστερό γκριπ είναι 
περισσότερα από πριν αλλά οι λειτουργίεδ που εξυπηρετούν 
έχουν διαμοιραστεί καλύτερα και είναι σημαντικά πιο 
“εύπεπτα” για τον εγκέφαλο του αναβάτη. Με λίγα λόγια πολύ 
λιγότεροδ χρόνοδ εξοικείωσηδ. Ελάχιστο χρόνο εξοικείωσηδ 
θα χρειαστείτε και για τη ρύθμιση τηδ ζελατίναδ σε ύψοδ, η 
οποία διαθέτει έναν από τουδ απλούστερουδ και για αυτό το 








λόγο ευφυέστερουδ μηχανισμούδ ρύθμισηδ που έχουμε δει σε 
μοτοσυκλέτα ανεξάρτητα από την κατηγορία που ανήκει. Με το 
ένα χέρι μόνο μπορείτε να την ανεβάσετε ή να την κατεβάσετε 
ακόμη και εν κινήσει χωρίδ προσπάθεια. Απλά εξαιρετικόδ. Η 
ζελατίνα σε συνδυασμό με τι$ μεγάλεδ χούφτεδ αλλά και το 
πλάτοδ των πλαστικών στο επάνω μέροδ τουδ δημιουργούν 
και ένα σεβαστό “τείχοδ” προστασίαδ από τον αέρα που σαδ 
επιτρέπει να ταξιδεύετε γρήγορα και άνετα, μετριάζονταδ 
παράλληλα την αίσθηση τηδ ταχύτηταδ. Πάνω από τα 160 χλμ./ 
ώρα ο αέραδ χτυπά ελαφρώδ “ακατάστατα” το κράνοδ στο πάνω 
μέροδ του, ένα μικρό σκύψιμο όμωδ αρκεί για να μπείτε στην 
απάνεμη περιοχή. Ο συνεπιβάτηδ κάθεται εξίσου άνετα στο δικό 
του μερίδιο τηδ σέλαδ και έχει στη διάθεσή του και χειρολαβέδ 
που καταλήγουν σε πρακτική σχάρα, ενώ τα δικά του μαρσπιέ 
προσφέρουν υψηλά επίπεδα άνεσηδ αφού δεν διπλώνουν 
τα πόδια σε περίεργεδ γωνίεδ. Αν δε μεταφέρετε συνεπιβάτη 
και δεν έχετε εξοπλίσει το ΜυΙΐίδΐΓθάθ με βαλίτσεδ θα βρείτε 
ιδιαίτερα πρακτικά “άγκιστρα” κάτω από την ουρά ώστε να 
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στερεώσετε με ακόμη μεγαλύτερη ασφάλεια 
έναν σχετικά μεγάλο σάκο. 



Ηλεκτρονικό οπλοστάσιο 

Το ΜυΙΐΐεΐΓθοΙθ έχει ένα από τα πληρέστερα 
ηλεκτρονικά συστήματα ασφάλειαδ και 
διαχείρισηδ κινητήρα και βοηθημάτων στην 
κατηγορία τιμήδ που ανήκει. Η μονάδα 
μέτρησηδ αδρανειακών δυνάμεων ΙΜΙΙ 
του 1200 απουσιάζει, ωστόσο αυτό 
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δεν σημαίνει ότι οι επιλογέδ που έχει ο 
αναβάτηδ στη διάθεσή ιου είναι λίγεδ, η 
απόδοση και λειτουργία των ηλεκτρονικών 
συνεχίζει να βρίσκεται σε ιδιαίτερα υψηλά 
επίπεδα. 


ΤΜΟΤ 

ιίοι 


Ο αναβάτηδ μπορεί να το ρυθμίσει ανάλογα 
με τΐδ συνθήκεδ και τΐδ ανάγκεδ του σε 
τρία διαφορετικά επίπεδα, ενώ μπορεί και 
να το απενεργοποιήσει πλήρωδ -το ΑΒ5 
ενεργοποιείται ξανά την επόμενη φορά 
που θα γυρίσετε τον κεντρικό διακόπτη στο 



Ρυθμιζόμενο ΑΒ5 

Το σύστημα αντιμπλοκαρίσματοδ των 
τροχών του 950 προέρχεται από την Βοδοή 
και είναι συγκεκριμένα η μονάδα 9.1 ΜΡ. 


Στο πρώτο επίπεδο (ΙθνθΙ 1) το σύστημα 
“καλιμπράρεται” για χρήση εκτόδ δρόμου. 
Αυτό σημαίνει ότι παύει να επεμβαίνει 
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σιον πίσω ιροχό, ώστε να μπορεί 
ο αναβάιηδ να κατευθύνει τη 
μοτοσυκλέια κατά βούληση, ενώ 
απενεργοποιείιαι και η λειτουργία θπίί 
ννΐΐθθΐΐθ, που κρατά τον εμπρόδ τροχό 
στο έδαφοδ. 

Στο δεύτερο επίπεδο (ΙθνθΙ 2) το ΑΒ5 
επεμβαίνει και σιουδ δύο τροχούδ, 
ενώ το έλεγχοδ τηδ ανύψωσηδ 
του μπροστινού τροχού παραμένει 
απενεργοποιημένοδ. Αυτή θα λέγαμε 
ότι είναι και η σιάνταρ ρύθμιση για μια 
μοτοσυκλέια σαν ιο ΜυΙίίδΐΓθόα. 

Στο τρίτο επίπεδο (ΙθνθΙ 3) το σύστημα 
στοχεύει στην μέγιστη σταθερότητα 
κατά το φρενάρισμα ενώ σε λειτουργία 
βρίσκεται και το θηΐί-ννήθθΐίθ οοπΙγοΙ. 
Στην πράξη το ΑΒ5 του ϋυοθ- 
ίΐ δουλεύει υποδειγματικά 
και συνεργάζεται “στενά” και 
υποδειγματικά με τΐδ 4πίστονεδ και 
ακιινικά τοποθειημένεδ δαγκάνεδ ιηδ 
ΒΓθΓηάο. Δεν ενεργοποιείται χωρίδ 
'γο και η ταχύτατη λειτουργία ιου 
φέρνει και ανάλογα μικρέδ αποσιάσειδ 
ακινητοποίησηδ σε ατυχέδ φρενάρισμα 
πανικού, ξελασπώνονιαδ έισι τον 
αναβάτη από ιο λάθοδ. 


ϋΤΟ (Ρυεθίι ΤΓθοίιοη Οοη- 
ΪΓθΙ) 

Όπωδ μαδ έχει συνηθίσει η ϋυεθ- 
ΐί το σύστημα ελέγχου πρόσφυσηδ 
ιου πίσω τροχού, που φέρει και το 
τελευταίο σε εξέλιξη λογισμικό ιηδ 
ειαιρίαδ, ρυθμίζεται σε πολλά επίπεδα 
- οχτώ για την ακρίβεια- ώστε ο 
αναβάιηδ να βρει εκείνο που ταιριάζει 
καλύτερα σιΐδ συνθήκεδ αλλά και ιΐδ 
ορέξειδ του... 


ι Ι5ΪΚΑ0Α 950 
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Διαβάστε περισσότερα: 





Νέα Διεύθυνση: Σφακτηρίαε 6,10435, Μεταξουργείο Αθήνα 

Νέα Τηλέφωνα: +302112169888, +302110126108, +302110126109 
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30 ΧΙΤΩΝΙΑ ΜΟΝΟΚΥΑΙΝΑΙΉΝ 1_04! 


Τη ιηυηιρβΓ 

που άλλαξαν την εικόνα των 
Αυστριακών 


Μπορεί στιδ μέρε$ μα$ η ΚΤΜ να 
έχει στην γκάμα τη$ εκπληκιικούε 
Μ2 κινηιήρεδ, να ετοιμάζεται για την 
παρουσίαση δικύλινδρων σε σειρά 
μεσαίου κυβισμού και να συμμετέχει 
στα ΜοίοΟΡ με την Β016 ν4, ωστόσο 
όλα τα οφείλει στα τετράχρονα, 
υγρόψυκτα μονοκύλινδρα τη$, με την 
ονομασία 104. 
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30 ΧΙΤΩΝΙΑ ΜΟΝΟΚΥΑΙΝΑΙΉΝ 1_04! 


Η ιστορία των τετράχρονων 1X4 
αρχίζει το μακρινό 1982, όταν η ΚΤΜ 
αντιλαμβάνεται ότι η εξέλιξη των 
δίχρονων μεγάλου κυβισμού θα χτύπαγε 
σύντομα “ταβάνι”. Για αυτό τον λόγο 
οι Αυστριακοί ξεκινούν την δημιουργία 
ενό$ τετράχρονου, τετραβάλβιδου 
και υγρόψυκτου κινητήρα, με βασική 
προϋπόθεση, να μην ξεπεράσει σε 
μέγεθοδ έναν 2Τ 500κ.εκ. Για την 
ακρίβεια, χρησιμοποιούσαν κάσεδ και 
καλούπια από το δίχρονο 500άρι τουδ, 
ενώ η ονομασία του ργο]θοϊ ήταν 1X4, 
δηλαδή ϋςυίό ΟοοΙθά (Υγρόψυκτοδ) και 
4 από τον αριθμό των βαλβίδων. 

Το σίγουρο και ιστορικά 
καταγεγραμμένο, είναι ότι 
η ΚΤΜ δεν θα είχε φτάσει 
ποτέ στην σημερινή τηε 
κατάσταση, χωρίδ αυτό το 
μοτέρ 

Μετά από 5 χρόνια εξέλιξηδ, το νέο 
μοτέρ ήταν γεγονόδ και μπήκε για πρώτη 
φορά σε ευρεία παραγωγή με μια έκδοση 
553 κ.εκ., στο 600 051X4 του 1987. 
Παράλληλα ή ΚΤΜ είχε εξελίξει και την 
Γθείης εκδοχή του κινητήρα αυτού και με 
το ντεμπούτο του στουδ αγώνεδ, κερδίζει 
δύο πανευρωπαϊκά πρωταθλήματα θηάυ- 
γο, ένα στην κατηγορία των 350 κ.εκ. με 
τον ϋοθεήίιη δαυθΓ και ένα στα μεγάλα 
τετράχρονα, με τον ΟίαηαηςθΙο Ογοοι! 

Η πορεία του 1X4 μόλιδ είχε ξεκινήσει 
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30 ΧΙΌΝΙΑ ΜΟΝΟΚΥΛΙΝΔΚΙΝ Ι_04! 

Η είσοδοε του σκ 


και πάνω σιι$ εκδόσειδ αυτού του κινητήρα, σε πολιτική 
ή αγωνιστική χρήση, η ΚΤΜ θα στηρίξει όλη τηδ την 
ραγδαία άνοδο, που την μετέτρεψε από μια μικρή σχετικά 
εταιρεία, στην δεύτερη μεγαλύτερη κατασκευάστρια τηδ 
Ευρώπηδ! 


Ποιοδ μπορεί να ξεχάσει μοντέλα όπωδ τα “ψηλόφτερα” 


σημαντικότερων ι 
δύο τροχών, είνα 


620 και 640, τΐδ αντίστοιχεδ εκδόσειδ ΑάνθπίυΓθ 
και φυσικά το ΟυΚθ ή τα 5Μ1X4; Μοτοσυκλέτεδ που 
έγραψαν την δική τουδ ιστορία και έθεσαν νέουδ 
κανόνεδ και δίαηάθΓά απόδοσηδ στην αγορά. 

Στο αγωνιστικό πεδίο επίσηδ, ο 1X4 κινητήραδ 
απέφερε αμέτρητουδ τίτλουδ σε παγκόσμια και τοπικά 
πρωταθλήματα στην ΚΤΜ, τόσο στο Εηάυτο, όσο και 
στο ΜΧ, ενώ δεν θα πρέπει φυσικά να ξεχνάμε την 
απόλυτη επικράτηση τηδ εταιρείαδ στο ΟθΚθγ, όπου έχει 
σαρώσει τα τελευταία... 16 χρόνια (!) με 15 νίκεδ να 
σημειώνονται με μονοκύλινδρεδ μοτοσυκλέτεδ. 






) ΗαΙΙ οί Ραηΐθτων 
<ινηιήρων στην ιστορία ίων 
ι δικαίωε επιβεβλημένη! 



ΑΦΪίΞΡίίΙΜΑ 
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Το ιστορικό νήμα του 1X4 μα$ οδηγεί στο 
σήμερα και στι$ 690 εκδόσειδ του μοτέρ 
αυτού. Εξακολουθεί να αποτελεί έναν 
εκπληκτικό κινητήρα, εντυπωσιάζονταδ για 
εντελώδ άλλουδ λόγουδ σε σχέση με τουδ 
προγόνουδ του. Πρόκειται πολύ απλά, για 
τον πιο εξελιγμένο μονοκύλινδρο κινητήρα 
ευρείαδ παραγωγήδ! 

Δεν ξέρουμε αν θα έχει συνέχεια αυτό το 
εκπληκτικό μοτέρ που κλείνει αισίωδ τριάντα 
χρόνια άκρωδ επιτυχημένηδ παρουσίαδ στην 
αγορά. Το πιο πιθανό είναι να συνεχίσει για 
κάποια ακόμα χρόνια, αφού συμμορφώνεται 


με τΐδ ΕυΓθ4 προδιαγραφέδ. Το σίγουρο και 
ιστορικά καταγεγραμμένο όμωδ, είναι ότι η 
ΚΤΜ δεν θα είχε φτάσει ποτέ στην σημερινή 
τηδ κατάσταση, χωρίδ αυτό το μοτέρ. Ωδ εκ 
τούτου, η είσοδοδ του στο ΗαΙΙ οί Γαητίθ των 
σημαντικότερων κινητήρων στην ιστορία των 
δύο τροχών, είναι δικαίωδ επιβεβλημένη! 
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Σε μέρη γνωστά για τα μοντέλα, 
γνωστά και για εμάδ, βρεθήκαμε για να 
οδηγήσουμε τα τελευταία αγωνιστικά 
βηύυΐΌ τηε 5\Λ/Μ. Στην πίστα πίο- 
ΐοοτοβδ τηδ ΜαΙρβηβα, ιδιοκτησίαε 
Ηυβςνατηα. 




Του Τάκη Μανιάτη 





# * 






5ΜίΗΙ ΙΐΚδΙΧίΧίΛΒ - ΙβΦΙδΙίΧίίβ 


Κάτω από τι$ κόκκινε$ τέντε$ τη$ εταιρίαδ, παρέα με του$ 


μηχανικούδ ντυμένοι όλοι με τα ίδια χρώματα, με τα ελαστικά και 


τα εργαλεία παραταγμένα, να καταδεικνύουν την κληρονομιά τη$ 
ΗυδςνθΓπα 


Ιστορίαδ συνέχεια 

Η παρουσίαση ιων τελευταίων, 2017 μοντέλων τηδ 5ΜΜ 
έγινε στο εργοστάσιο τη$, στο \/3Γθδθ, και "πειαχτήκαμε” 
μέχρι την πίστα ιηοΐοείΌδδ στην ΜαΙρθΠδθ, ώστε να τα 
οδηγήσουμε. Το ιδιοκτησιακό καθεστώδ γνωστό πλέον, με 
την δρθθόγ ννοΓΚίηρ ΜοίοιχγεΙθδ (5Μν\0 να ανήκει πλέον 
στο ΟΓουρ δήίηθΓθγ, και να έχει εξαγοράσει την γραμμή 
παραγωγήδ ιηδ πάλαι ποτέ ιιαλικήδ Ηυδςν3ίτΐ3, πριν 
πουληθεί στην ΚΤΜ. Τα νέα τετράχρονα θηάυΓΟ που παράγει 
η δννΜ είναι τα τελευταία Ηυδςνθίτΐθ ΤΕ 310 και ΤΕ 510, 
τα οποία κατασκευάζονται στην ίδια γραμμή παραγωγήδ, στο 
ναΓθδθ. Στο εργοστάσιο που ανακαινίστηκε από την ΒΜνν, 
στα δύο χρόνια ιδιοκτησία$ τηδ εταιρίαδ πριν φτάσει στο 
τωρινό ιδιοκτησιακό καθεστώδ. Και εμείδ, βρεθήκαμε στην 
παγκοσμίου επιπέδου πίστα ηηοίοοΓΟδδ, στην ΜαΙροηδα, στον 
δρόμο κοντά στο ομώνυμο αεροδρόμιο, ιδιοκτησίαδ και αυτή 
τηδ Ηυδφ/θΓΤίθ. 

Έτσι, σε γνώριμο περιβάλλον, μιαδ και έχουμε βρεθεί εκεί 
αρκειέδ φορέδ για παρουσιάσειδ, με γνώριμεδ μοιοσυκλέτεδ, 
μιαδ και έχουμε οδηγήσει αρκετέδ φορέδ τΐδ Ηυδςν3ΓΠ3 
ΤΕ 310 και ΤΕ 510, να ψάχνουμε ιΐδ διαφορέδ. Μάλιστα, 
έχονταδ οδηγήσει αρκετά πρόσφατα ιο Ρ5300Ρ στην 
Ελλάδα και γνωρίζονιαδ την χαμηλή τιμολογιακή πολιτική 
τηδ εταιρίαδ που σε συνδυασμό με ιΐδ δυνατότηιεδ ιουδ, 
καθιστά ια Κ5 άκρωδ δελεαστικά, δεν περιμέναμε και πολλέδ 
αλλαγέδ, εκτόδ από ιΐδ προδιαγραφέδ ΕυΓθ4 που πλέον 
καλύπτουν, αλλά και τα νέα κόκκινα - λευκά χρώματα με ια 
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διαφορετικά γραφικά. 

Τα νέα μοντέλα που μαε περίμεναν στην πίστα τηε 
ΜαΙροηεθ ήταν τρία: Ρ5300Ρ, Β5500Ρ, και το 
"εισαγωγικό”, Β5125Β - πρώην ΤΕ125. 

Κάτω από τιε κόκκινεε τέντεε τηε εταιρίαε, παρέα με 
τουε μηχανικούε ντυμένοι όλοι με τα ίδια χρώματα, 
με τα ελαστικά και τα εργαλεία παραταγμένα, να 
καταδεικνύουν την κληρονομιά τηε Ηυεςνθπίθ.. 

Ρ5300Β ■ Το επιθετικό 

Η αρχή τηε οδήγησηε έγινε με το Β5300Β, όχι για 
λόγουε "ζεστάματοε”, αλλά γιατί αυτό ήταν διαθέσιμο 
εκείνη τη στιγμή. Εδώ που τα λέμε, το 300άρι είναι το 
καλύτερο για να εντρυφήσειε στην χωμάτινη οδήγηση, 
και ιδανικό για ξεκίνημα τηε ημέραε. Άρα μια χαρά μαε 
έκατσε. Και ευτυχώε για μαε, τα τεράστια ανηφορικά 
άλματα τηε πίσταε που συνοδεύονται από τέρμα-γκάζι- 
κατηφορικό-άλμα με υψομετρική διαφορά 50 μέτρων, 
δεν ήταν στο μενού εκείνη την ημέρα. Άλματα που 
θέλουν τσαγανό αφού ακόμη και σιγά να πηγαίνειε, 
προσγειώνεσαι αρκετά χαμηλά με μεγάλη υψομετρική 
διαφορά. Το Ρ5300Ρ έδειξε αμέσωε πωε είναι 
σταθερή αξία, χωρίε να έχει διαφορέε στο πέρασμα 
του χρόνου. Γραμμικό από τιε χαμηλέε στροφέε, με τον 
κινητήρα του να θέλει κράτημα στο γκάζι για να δείξει 
τα δόντια του, με τουε 38 ίππουε να είναι διαθέσιμοι 
λίγο μετά την μεσαία περιοχή των στροφών. Ο 
ψεκασμόε τηε ΜΐΚυηί με σώμα διαμέτρου 42 χιλιοστών 
άριστοε σε λειτουργία, να δείχνει καθαρά ότι προτιμά 
τιε ψηλέε στροφέε περιστροφήε του κινητήρα. Η πίστα 
που ήταν διαθέσιμη στο κάτω μέροε τηε, περιελάμβανε 
κάποιεε στροφέε με μικρά μπερμ, μικρέε ευθείεε αλλά 
και μεγάλα άλματα - κάποια από αυτά τραπέζια. Το 
300άρι ήθελε να κρατήσειε το γκάζι για να μαζέψειε 
φόρα στην διαθέσιμη ράμπα, ώστε να πεταχτείε μακριά. 
Μόνη παραξενιά η αλλαγή από 2η σε 3η σχέση που 
κάποιεε φορέε γινόταν με δυσκολία - κάτι που είχαμε 
επισημάνει άλλωστε και στην δοκιμή του μοντέλου 
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στην Ελλάδα. Οι αναρτήσειδ τη$ ΚΥΒ πολύ σωστά σεταρισμένεδ να αναλαμβάνουν 
την ομαλή προσγείωση, αλλά και την απορρόφηση των ανωμαλιών στιδ ευθείε$. 

Ένα σύνολο το οποίο κρατώνταδ το γκάζι ανοιχτό, σε βγάζει ασπροπρόσωπο, και το 
κυριότερο, το απολαμβάνειδ χωρίδ να σου κόβονται τα χέρια. 


Ρδ 500Ρ - Ο οδοστρωτήρα$ 

Λίγο μετά, ήρθε η ώρα του οδοστρωτήρα να μαδ φτιάξει τη μέρα. Τα 501 κυβικά 
εκατοστά του Β5500Β και τα 116 κιλά, φάνηκαν από την πρώτη στιγμή στην κλειστή 
για το μέγεθοδ και δύναμη τηδ μοτοσυκλέταδ, πίστα. Με 51 ανακοινώσιμουδ ίππουδ 
στο δεξί σου χέρι, δεν είναι για να παίζεΐδ. Καταλαβαίνει γρήγορα ότι το θηρίο δεν 
αστειεύεται, καταλαβαίνει επίσηδ ότι αρκεί ένα άνοιγμα του γκαζιού με όποια σχέση, 
για να κάνειδ ότι θεδ. Να στρίψειδ πάνω σε ένα μπερμ, να βγειδ από την στροφή με 
σούζα, να επιταχύνειδ από λάθοδ γραμμή, να περάσειδ το σαμάρι, και πολύ σημαντικό, 
να πηδήξειδ άλματα. Φτάνειδ στην ράμπα χωρίδ φόρα, ανοίγειδ το γκάζι και μπαίνειδ 
σε τροχιά. Η δύναμη εδώ περισσεύει και σίγουρα το 500 είναι για φτασμένουδ 
αναβάτεδ. Δεν είναι αυτό που θα σε μάθει. Το πλαίσιο του και το σετάρισμα των 
αναρτήσεων τηδ ΚΥΒ θα σου συγχωρήσουν όποιο λάθοδ, αφού η σταθερότητα είναι 
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υποδειγματική. Ακόμη και καθιστόδ να 
βρίσκεσαι σε σαμάρια, η μοτοσυκλέτα 
παραμένει σταθερή και δύσκολα θα σε 
τινάξει. 

Η διαφορά στην αίσθηση όμωδ σε σχέση 
με το 300άρι είναι δεδομένη, παρά τα 
μόλιδ 5 κιλά διαφοράδ. Η στροφορμή 
του μεγαλύτερου κυβισμού φαίνεται στιδ 
κλειστέδ στροφέδ, αλλά το 500 “κάθεται” 
καλύτερα κάτω στο σαθρό έδαφοδ. 

Μπορείδ να το εμπιστευτείδ περισσότερο, 
μπορείδ να βασιστείδ περισσότερο πάνω 
του, να ανοίξειδ το γκάζι και να επιταχύνειδ 
με άνεση, χωρίδ να παιδευτείδ οδηγικά. 

Σε σχέση με το 300άρΐ; Είναι σίγουρα 
πιο βαρύ σε αίσθηση, πιο ροπάτο και 
σε χαλαρώνει οδηγικά, αφού ότι θεδ να 
κάνειδ, το κάνει με το άνοιγμα του γκαζιού. 

\ Και αν είσαι και επιθετικόδ οδηγόδ και το 
4, παδ”, θα πάρειδ εκπληκτικέδ επιδόσειδ και 
απόλαυση στην οδήγηση σου. Και αν έχειδ 
και ένα... ζευγάρι χέρια να αλλάζειδ κάθε 
15 λεπτά, ακόμη καλύτερα! 

Νέα εποχή, γνωστή συνταγή 

Γνωρίζουμε ότι η 5ΜΜ δουλεύει ήδη σε νέα 
τετράχρονα θηάυΓΟ και ηιοίοοΓΟδδ, ωστόσο 
ακόμη δεν έχει γίνει γνωστό αν αυτά 
θα μπουν στην παραγωγή το 2018 ή το 
2019. Μέχρι στιγμήδ, η γκάμα τηδ διαθέτει 
τΐδ γνωστέδ μαδ Ρ5300Κ και Ρ5500Ρ οι 
οποίεδ εκτόδ του ότι είναι γνωστέδ για τΐδ 
επιδόσειδ και αξιοπιστία τουδ μοτοσυκλέτεδ 
(το 300άρι έχει κερδίσει δύο παγκόσμια 
πρωταθλήματα στα χέρια του ϋυήα δαίητιίη- 
οη!), έρχονται σε εκπληκτικέδ τιμέδ. 
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Στα 7.690θυΐΌ που κοστίζει το Β5300Β 
και στα 6.990θυΓθ του Ρ5500Κ, 
φαίνεται πω$ η επιλογή τουδ αποτελεί 
μονόδρομο για όσουδ ερασιτέχνεδ 
ψάχνουν ουσία στην οδήγηση σε 
προσιτή τιμή καινούριου. Α, και 
για όσουδ η καφετέρια και η 
ταμπέλα δεν αποτελεί το 
πρώτο τουδ και κύριο 




Η8 300 - 6.490€ 
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Ποιά ήταν η διαδρομή ίων πρωτοπόρων 
εξερευνητών τηδ αυστραλιανήδ ηπείρου; 
Υπάρχει άραγε κάποιοδ δρόμοδ που να 
διασχίζει απ’ άκρη σ’ άκρη την απέραντη 
Σιβηρία; Είναι αλήθεια ότι η Αλάσκα δεν ήταν 
οδικά προσβάσιμη μέχρι το 1942; Συνορεύει 
οδικά η Κίνα με το Πακιστάν; Ταξιδεύονταε σε 
6 φημισμένεε μοτο-διαδρομέδ του κόσμου, 
πήρα τΐδ απαντήσεΐδ που έψαχνα.. 


Ονειρευτείτε 

διαδρομές! 

Του Κωνσταντίνου Μητσάκη/νννννν.ηΓίοΙοθχρΙοΓθΓ.ςΓ 













Α$ΐ3Π Ηιςήννθγ (Ταϊλάνδη- 
Σιγκαπούρη) 

Ο οδικόδ άξοναδ Αδίαη Ηίςήννθγ, μήκουδ 
2000 χλμ., ολοκληρώθηκε κατασκευαστικά 
-στην σημερινή μορφή του- την δεκαετία 
του 1960 και ενώνει πλέον την Μπανγκόκ 
με τη Σιγκαπούρη, τα δυο μεγαλύτερα 
μητροπολιτικά κέντρα τηδ Νοτιοανατολικήδ 
Ασίαδ. Διατρέχονταδ κατά μήκοδ όλη την 


στενόμακρη Μαλαϊκή χερσόνησο (την οποία 
μοιράζονται η Ταϊλάνδη και η Μαλαισία), ο 
Αδίαη Ηίςήνναγ είναι σήμερα ο βασικότεροδ 
και πιο σύγχρονοδ οδικόδ άξοναδ στην 
περιοχή. 

Με τόσα θετικά ακούσματα από άλλουδ 
οδικούδ ταξιδιώτεδ, πώδ ήταν δυνατόν 
να μην είχα την περιέργεια, αλλά και την 
ανυπομονησία να “γκαζώσω” σ’ έναν ακόμα 
διάσημο δρόμο του κόσμου;Έτσι, αφού 
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αποχαιρέτησα τα περίτεχνα παλάτια, τουε 
εντυπωσιακούε βουδιστικούε ναούε και την 
έντονη νυχτερινή ζωή τηε κοσμοπολίτικηε 
Μπανγκόκ, ξεκίνησα την δίτροχη πορεία μου 
προε το νότο τηε χώραε, ακολουθώνταε 
πιστά την ασφάλτινη πορεία του Αείαη Ηΐρή- 
νναγ (4). 

Από το κέντρο τηε ταϊλανδέζικηε 
πρωτεύουσαε ωε τα σύνορα τηε Μαλαισίαε, 
το κοντέρ τηε μοτοσυκλέταε “έγραψε” περί 


τα 1.320 χλμ. ενώ οι κυριότερεε πόλειε τηε 
διαδρομήε ήταν η Ρήθί Βυπ, η Οήυηιρήοη, η 
Κγθ Βυπ, η ΚγθΡι, η ΪΓθηρ και η Ηθί Υθί. 

Μια μικρή παράκαμψη 20 χλμ. από 
την τροχιά του Αεΐθη Ηίςήννθγ (4), με 
οδήγησε στο διάσημο νησί ΡήυΚθΙ (780 
χλμ. νοτιοδυτικά τηε Μπανγκόκ), ένα από 
τα αμέτρητα μαργαριταρένια νησιά τηε 
θάλασσαε Άνταμαν. Αντικρίζονταε τιε 
καταπληκτικέε παραλίεε με την λευκή ψιλή 


















άμμο και τα πεντακάθαρα σμαραγδένια 
νερά, του$ λυγερόκορμοι^ κοκοφοίνικεδ, 
ιΐδ αποχρώσειδ που έδινε το ηλιοβασίλεμα 
στον ουρανό και την τροπική βλάστηση 
που έφτανε στην κυριολεξία μέχρι εκεί που 
έσκαγε το κύμα, αμέσωδ κατάλαβα ότι το 
ΡήυΚθί ήταν ένα όνειρο που θα ήθελα να 
κρατήσει για πάντα... 

Περίπου 540 χλμ. νότια του ΡήυΚθί, 
με καρτερούσε η συνοριακή μεθόριοδ 
τηδ Μαλαισίαδ. Ορεινοί όγκοι τροπικήδ 
βλάστησηδ, μικρά αστικά κέντρα, “ζωντανά” 


χωριά με υπαίθριεδ παραδοσιακέδ αγορέδ, 
απέραντεδ εκτάσειδ με φοινικόδεντρα 
και φαράγγια πνιγμένα στο πράσινο, 
ομόρφυναν το ταξίδι μου στον ταϊλανδέζικο 
Νότο. 

Η είσοδόδ μου στη Μαλαισία 
πραγματοποιήθηκε δίχωδ ιδιαίτερεδ 
γραφειοκρατικέδ διατυπώσειδ και 
καθυστερήσεΐδ. Με το απαραίτητο 
συνάλλαγμα στην τσέπη, οι τροχοί τηδ 
μοτοσυκλέταδ άρχισαν να κυλούν πάνω 
στον -υποδειγματικό σε κατασκευή- 
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αυτοκινητόδρομο Αδίαη Ηίςήννθγ (1), 
με προορισμό ιην πρωτεύουσα Κουάλα 
Λουμπούρ (370 χλμ. νότια). 

Σε όλη την έκταση τη$ Μαλαισίαδ, ο 
Αδίαη Ηίςήννθγ (1) είχε την μορφή ενόδ 
σύγχρονου αυτοκινητοδρόμου με υψηλέδ 
προδιαγραφέδ οδικήδ ασφάλειαδ και 
άριστεδ υπηρεσίεδ εξυπηρέτησηδ, τον 
οποίο σίγουρα θα ζήλευαν πολλέδ 
ευρωπαϊκέδ χώρεδ. Ενώ το γεγονόδ ότι 
οι μοτοσυκλέτεδ δεν πλήρωναν διόδια 
στον Αδίαη Ηίςήνναγ (1), ήταν για μένα μια 
βαθειά οικονομική ανάσα. 
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θα ήμουν φυσικά ασυγχώρητοδ αν 
δεν έβγαζα στην Κουάλα Λουμπούρ 
μια αναμνηστική φωτογραφία με την 
μοτοσυκλέτα μπροστά σιουδ “Δίδυμουε 
Πύργουε ΡθΐΓοηθδ”. Σύμβολο ιηε 
μαλαισιανήε πρωτεύουσαε, οι ψηλότεροι 
δίδυμοι ουρανοξύστεε του κόσμου 
αντανακλούν ιην ζηλευτή οικονομική 
ανάπτυξη που γνωρίζει η Μαλαισία τΐδ δυο 
ιελευταίεδ δεκαειίεε. 

Η γέφυρα που ενώνει ιην Μαλαισία με ιο 
νησί ιηδ Σιγκαπούρηδ απείχε μόλιδ 340 


χλμ. νότια τηδ Κουάλα Λουμπούρ. Στην σκιά 
ιων υπερσύγχρονων ουρανοξυστών ιηδ 
Σιγκαπούρηδ, τηδ πολυπολιιισμικήδ “Πόληδ 
του Λιονταριού”, ο τριεθνήδ οδικόδ άξοναδ 
Αδίαη Ηίςήννθγ ολοκλήρωσε την αποστολή 
ιου. 

ΚθγθΚογθπι Ηίςήνναγ (Πακιστάν) 

Με αφετηρία ιην πόλη Ισλαμαμπάντ, την 
διοικητική πρωτεύουσα του Πακιστάν, ο 
οδικόδ άξοναδ ΚθγθΚογθπί Ηίρήννθγ (Κ.Κ.Η) 
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ξετυλίγεται στριφογυριστά πάνω στο 
γυμνό κορμί τηε οροσειράε Καρακοράμ και 
καταλήγει μετά από 880 συναρπαστικά 
χιλιόμετρα στην συνοριακή μεθόριο 
Πακιστάν και Κίναε. 

Η χάραξη και ο σχεδιασμόε του Κ.Κ.Η 
έγινε με γνώμονα το “Δρόμο του 
Μεταξιού” τηε περιοχήε. Η κατασκευή 
του Κ.Κ.Η ξεκίνησε το 1960 στα 
πλαίσια μιαε ουσιαστικότερηε σινο- 
πακιστανικήε προσπάθειαε προσέγγισηε 
και επικοινωνίαε και μετουσιώθηκε σ’ ένα 


τολμηρό κατασκευαστικό άθλο διάρκειαε 
20 χρόνων. Περίπου 15.000 Πακιστανοί 
και 20.000 Κινέζοι απασχολήθηκαν 
για την ολοκλήρωση του έργου, που για 
πολλούε θεωρήθηκε ωε το όγδοο θαύμα 
του κόσμου. 

Οι κωμοπόλειε Αββοΐθβθά, ΜαηεθήΓθ και 
ΒθΐρΓθητι ήταν οι πρώτεε που συνάντησα 
πάνω στην τροχειά του Κ.Κ.Η. - απείχαν 
αντίστοιχα 115, 140 και 210 χλμ. 
βόρεια του Ισλαμαμπάντ. Ο Ινδόε ποταμόε 
με συναντήσε στα πρώτα σπίτια τηε 
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κωμόποληδ ΤθΚοί, 235 χλμ. βόρεια του 
Ισλαμαμπάντ. Ο “Πατέραδ των Ποταμών”, 
όπωδ τον αποκαλούν με περίσσιο σεβασμό 
οι ντόπιοι, πρωταγωνιστούσε στα επόμενα 
χιλιόμετρα τηδ διαδρομήδ (τουλάχιστον 
ωδ την πόλη ΟίΙφΐ), διαμορφώνονταδ 
καθοριστικά τη φυσιογνωμία του Κ.Κ.Η. 
Από την κωμόπολη ϋθδυ ωδ τη πόλη ΟίΙφΐ 
(260 χλμ. βορειότερα), το ορόσημο τηδ 
διαδρομήδ ήταν έναδ χιονισμένοδ γίγανταδ 
ύψουδ ... 8 . 120 μ. Επρόκειτο για το όροδ 


Ναηςα ΡθΓόθί που οι ντόπιοι αποκαλούν 
“ΚίΙΙθΓ ητιουηίθίη”, εξαιτίαδ των δεκάδων 
ορειβατών που έχουν σκοτωθεί στην 
προσπάθεια τουδ να αγγίξουν την κορυφή 
του. Το Ναηρα ΡθΓόθΐ είναι μια από τΐδ 4 
βουνοκορφέδ τηδ οροσειράδ Καρακοράμ 
που ξεπερνούν τα 8.000 μ. 

Η πόλη ΟίΙςίΐ είναι το διοικητικό και 
εμπορικό κέντρο τηδ ευρύτερηδ περιοχήδ 
και αποτελεί τη κυριότερη βάση για 
τουδ ορειβάτεδ και τουδ περιηγητέδ του 









Καρακοράμ. Εξερευνώνταδ το βορειότερο 
αστικό κέντρο τη$ χώραδ, το ενδιαφέρον 
μου μονοπώλησε το πολύβουο παζάρι τηδ 
πόληδ. 

Η στενή καταπράσινη κοιλάδα Χούντζα 
(Ηυηζθ) με τα γραφικά πετρόκτιστα 
χώρια τηδ (ΑΙίθόθοΙ, ΒθΙΐίί, Καπητίθήθοί) 
ήταν το πρώτο σημείο αναφοράδ τηδ 
διαδρομήδ από την ΟίΙςΐί ωδ το χωριό 
5υδί, 185 χλμ. βορειότερα. Το πέρασμα 
κάτω από το όροδ ΡθΚαροδήί (7.788 μ.) 


ουσιαστικά σηματοδότησε την είσοδό μου 
στο παραμυθένιο κόσμο τηδ Χούντζα, μια 
ανεπάντεχη όαση πρασίνου μέσα στο γκρίζο 
σκηνικό των γρανιτένιων οροσειρών. 

Η κορυφογραμμή Τυροράαη (στην τοπική 
διάλεκτοδ σημαίνει “Καυτόδ Βράχοδ”) 
υπήρξε το δεύτερο σημείο αναφοράδ τηδ 
διαδρομήδ ΟίΙςίί-δυδΙ. Απέναντι ακριβώδ 
από το χωριό Ρθδδυ, που βρισκόταν 
κτισμένο στην άκρη του παγετώνα ΒαΙυ- 
Γ3, υψωνόταν ένα σύμπλεγμα γιγάντιων 
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μυτερών κορυφών από γρανίτη. Ο “Καυτόε 
Βράχοε” πρόσδιδε στο τοπίο μια προκλητική 
επιθετικότητα, συνιστώνταε παράλληλα μια από 
τιε δυνατότερεε παραστάσειε όλου του ταξιδιού. 



Σύμφωνα με τιε αφηγήσειε των ντόπιων, η 
κορυφογραμμή Τυρορόθη, κατά ανεξήγητο τρόπο, 
δεν καλύπτεται ποτέ από χιόνια. 

Κτισμένο σε υψόμετρο 3.630 μ., μόλιδ 88 χλμ. 
από τη συνοριακή γραμμή, το χωριό δυεΐ δεν 
παρουσίαζε κανένα απολύτωε ενδιαφέρον, καθώε 
είναι προσανατολισμένο για να εξυπηρετεί τιε 
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να ανηφορίζει απότομα και δαντελωτά στη 
βουνοπλαγιά, με αποτέλεσμα το υψομετρικό 
όργανο να “τρελαθεί”! Από τα 3.700 μ, 
σύντομα έφτασα στα 4.000 μ., αμέσωδ μετά 
στα 4.150 μ., κατόπιν στα 4.400 μ. και η 
ανηφόρα συνεχιζόταν... 

Η κατεβασμένη συνοριακή μπάρα μαζί με τιε 
παρακείμενεε πέτρινεε αναμνηστικέδ στήλεε 
οριοθετούσαν το τέλοε του Κ.Κ.Η και την 
παρουσία μου στο πέρασμα Κήυη]θΓ3θ1 Ρθεε. 
Εδώ, μέσα σ’ ένα τοπίο συγκλονιστικήε 
αγριάδαε και μοναξιάε, το υψομετρικό 


συνοριακέε-τελωνιακέε διαδικασίεε των 
σύγχρονων εμπορικών καραβανιών. 

Στα τελευταία 88 χλμ. του Κ.Κ.Η, η 
μισοκατεστραμμένη ασφάλτινη λωρίδα 
διέτρεχε τα όρια του Κήυη]θΓ3θΙ Ν3Ϊίοη3ΐ 
Ρ3ΓΚ. Στα πρώτα 70 χλμ. τη$ διαδρομήε, 
ο δρόμοε περνούσε μέσα από τρομακτικά 
γρανιτένια φαράγγια, που σε πολλά σημεία 
του$ ήταν στενά και δύσβατα - σε δύο 
σημεία, ο δρόμοε περνούσε μέσα κι από 
χείμαρρουε. 

Στα τελευταία 18 χλμ., ο δρόμοε άρχισε 











όργανο έδειχνε πλέον σταθερά τα 4.730 μ. 
Το αποκορύφωμα τηε οδικήε εμπειρίαε 
στο Κ.Κ.Η συνέπιπτε με τη προσέγγιση 
του δρόμου στο ψηλότερο σημείο του, που 
αποτελούσε ταυτόχρονα και το ψηλότερο 
ασφαλτοστρωμένο σημείο του κόσμου. 

Είχα επιτέλουε κατακτήσει το όνειρο τηε 
κορυφήε... 

Ρθιτήγ Βοθά (Τατζικιστάν) 

Μια από τιε συναρπαστικότερεε ορεινέε 


διαδρομέε στον κόσμο εντοπίζεται στην 
Κεντρική Ασία, και συγκεκριμένα στο 
Τατζικιστάν. Πρόκειται για τον περίφημο 
“Ρθιτήγ ΡοθοΓ, γνωστόε κι ωε Μ41, που 
πάνω στην δύσβατη τροχιά του φιλοξενεί 
σήμερα πάμπολλουε μοτοσικλετιστέε, 
ποδηλάτεε και πεζοπόρουε, που αναζητούν 
μέσα από την οδική περιπέτεια του “Ρα- 
πιίΓ Ροθ(Γ την διαφορετικότητα, την 
μοναδικότητα, την αυθεντικότητα και την 
γνωριμία με λαούε, για τουε οποίουε η 













παράδοση αποτελεί τρόποε ζωήε. 

Από την διαδρομή των 2050 χλμ του 
οδικού άξονα Μ41, ο οποίοε διατρέχει το 
Ουζμπεκιστάν, το Κιργιστάν, το Τατζικιστάν 
και το Καζακστάν, το θεαματικότερο κομμάτι 
του λογίζεται η διαδρομή των 600 χλμ. 
που διασχίζει το οροπέδιο του Παμίρ στο 
Τατζικιστάν, “φλερτάρονταε” παράλληλα 


την συνοριογραμμή του Αφγανιστάν και τηε 
Κίναε. Από το οροπέδιο του Παμίρ πέρασε 
άλλωστε κι ο Μάρκο Πόλο, διασχίζονταε το 
πέρασμα Τέρεκ σε υψόμετρο 3.815 μ. 

Το οροπέδιο του Παμίρ (Παμίρ σημαίνει 
ορεινό λιβάδι) αποτελεί τον πυρήνα του 
ορεινού συστήματοδ τηε Κεντρικήν Ασίαε, 
απλώνεται στα 3.900 μ. από την επιφάνεια 
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τηδ θάλασσαδ, οι απότομεδ βουνοκορφέδ 
που το περιβάλλουν υπερβαίνουν τα 
β.ΟΟΟμ. -ψηλότερη κορυφή είναι η Ισμαήλ 
Σαμανί (7.500 μ)-, ενώ οι κάτοικοι του 
Παμίρ ανήκουν σε δύο φυλέδ (Κιργίσιοι και 
Τατζίκοι) και έχουν ωδ κύρια ασχολία τουδ 
την κτηνοτροφία και την γεωργία. 

Μπορεί η χλωρίδα του οροπεδίου είναι 


φτωχή, λόγω των καιρικών συνθηκών που 
επικρατούν τον χειμώνα, αλλά οι εικόνεδ 
τηδ ορεινήδ φύσηδ είναι καταπληκτικέδ, με 
κρυστάλλινεδ αλπικέδ λίμνεδ, γρανιτένιεδ 
βουνοπλαγιέδ και κελαρυστά ποτάμια. 
Πρόκειται για ένα πεδίο ταξιδιωτικήδ 
δράσηδ που σίγουρα αξίζει να εξερευνήσετε 
με την μοτοσυκλέτα σαδ. 
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νΑΙ-ΙΕΝΤΙΝΟ ΡΟδδΙ 












ΑΦΙΕΡΩΜΑ 


ο ναιΐΝτίΝΟ κοδδΐ 

ΤΑ ΕΚΕΙ “300”! 
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Ο μεγάλθ5 ναΙβηΐίηο Ποςςϊ, με την εμφάνισή του 
στο δϊΙνβΓβΐοηβ, συμπληρώνει 300 συμμετοχές στην 
κατηγορία ΜοΐοΟΡ/500, ένα ακόμη νούμερο ρεκόρ 
από τα πολλά που έχει ο “Γιατρός” στην κατοχή 
του, το οποίο μάλιστα καταρρίπτεται με κάθε νέα 

εμφάνιση που πραγματοποιεί. 
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0 Ροδδΐ είναι ο χελευταίοδ 
αναβάτηδ στην ιστορία του 
θεσμού που πήρε πρωτάθλημα με 
δίχρονη μοτοσυκλέτα στην μεγάλη 
κατηγορία, το 2002. 

Να λοιπόν μια καλή ευκαιρία για να θυμηθούμε μερικέε 
ιστορικέε στιγμέε σιην καριέρα ίου Ιταλού στην μεγάλη 
κατηγορία αλλά και τα μέχρι τώρα τρομερά επιτεύγματα 
του. 

Εν αρχή 

Ο Ροεεί, που θεωρείται από πολλούε ωε ο μεγαλύτεροε 
αναβάτηε ταχύτηταε όλων των εποχών, ξεκίνησε να 
αγωνίζεται στην μεγάλη κατηγορία το 2000, στα 21 
του χρόνια, με την εργοστασιακή ομάδα τηε ΗοηοΙθ, 
πάνω στην δίχρονη τότε μοτοσυκλέτα των Ιαπώνων την 
θρυλική πλέον Ν5Ρ500. 

Ο Ροεεί έκανε πρεμιέρα στο 0Γ3ηά Ρπχ τηε Ν.Αφρικήε, 
έχονταε τον 5ο καλύτερο χρόνο στιε κατατακτήριεε, 
σε έναν αγώνα που μάλλον δεν θα θέλει να θυμάται 
ιδιαίτερα καθώε εγκατέλειψε στον 16ο γύρο. 

Στην πρώτη του εμφάνιση ωστόσο κατάφερε να 
σημειώσει τον καλύτερο χρόνο στον αγώνα στον 5ο 
μόλιε γύρο. 

Να σημειωθεί πωε και στον δεύτερο αγώνα του, στο 
θΓ 3 ηοΙ Ρπχ τηε Μαλαισίαε, ο Ροεεί εγκατέλειψε. 

Πρώτο βάθρο 

Η πρώτη μεγάλη επιτυχία για τον εννιά φορέε παγκόσμιο 
πρωταθλητή, με την μορφή ροάίυιη, ήρθε στον 4ο αγώνα 
του στο ισπανικό ΟγθποΙ Ρπχ. Ο Ροεεί τερμάτισε 3οε πίσω 
από τον νικητή Κθηηγ ΡοόθΓΐε ϋπ (δυζυΚί) και τον 2ο 
ΟθΓίοε Οήθ03 (Υ3ΠΊ3ΙΊ3). 







ΠΊΟίΟι 



















ΑΦΙΕΡΩΜΑ 


Από ιην 
επιστροφή του 
στην ΥθΓΠθήε και 
έπειτα ο Ροεδί 


εχει κατακτήσει 



τρειε φορεε τη 
δεύτερη θέση 
στην βαθμολογία 
και μάλιστα σερί, 
κάτι που δείχνει 
αμφισβήτητα 
ότι βρίσκεται 
ακόμη σε 
ιρετική 
άσταση 




Πρώτη νίκη 

Νίκη για τον Ροεεί φυσικά και υπήρξε στην 
πρώτη του σεζόν -δύο συνολικά- και ήρθε στο 
βρετανικό ΟγθποΙ Ρπχ (Οοηιηρΐοη) με τουε Κθη- 
ηγ ΡοήθΓίδ ϋΓ. και ϋθΓθηιγ ΜοννίΙΙίθπΐδ (ΑρπΙ- 
ίθ) να τον ακολουθούν στο βάθρο ωε δεύτεροε 
και τρίτοε αντίστοιχα. 

Στην πρώτη του σεζόν στην μεγάλη κατηγορία 
ο νΡ46 έδωσε καθαρά διαπιστευτήρια 
για τΐδ μελλοντικέδ του προθέσειε καθώε 
κατετάγη δεύτεροε, έχονταδ συγκεντρώσει 
209 βαθμούδ και δέκα συνολικά εμφανίσειε 
στο βάθρο, εκ των οποίων δύο στην πρώτη 
θέση, τρειε στην δεύτερη και πέντε ω$ τρίτοε. 
Παγκόσμιοε πρωταθλητήδ τότε αναδείχθηκε 
ο Κθηηγ ΡοήθΓΐε ϋΓ. και τρίτοδ ο μετέπειτα 
μεγάλοε αντίπαλοδ του “Γιατρού”, Μθχ Βίβςςί. 

Πρώτη ροΐθ και...καταιγισμόδ 

Η πρώτη ροΐθ ροείίίοη για τον Ιταλό ήρθε στη 
δεύτερη σεζόν του στο πρωτάθλημα, το 2001, 
στο 0Γ3ηά Ρπχ τηε Ν. Αφρικήε. 

Σε αυτή τη δεύτερη χρονιά στην μεγάλη 
κατηγορία ο Ροεεί απλά κυριάρχησε των 
αντιπάλων του. Σημείωσε 11 νίκεε σε 16 
αγώνεδ, ήρθε μία φορά δεύτεροε και μία 
φορά τρίτοε και συγκέντρωσε 325 βαθμούδ. 
Εγκατέλειψε μόλιε μία φορά και δύο φορέδ 
τερμάτισε εκτόδ πεντάδαε (7οε και 11 οε), ενώ 
σημείωσε και τέσσεριε ροΐθ ροείίίοη. 

Ο Ροεεί είναι ο τελευταίοδ αναβάτηε στην 
ιστορία του θεσμού που πήρε πρωτάθλημα με 
δίχρονη μοτοσυκλέτα στην μεγάλη κατηγορία, 
το 2002. 

Είναι επίσηε ο αναβάτηε που πήρε το πρώτο 
πρωτάθλημα με τετράχρονη μοτοσυκλέτα, το 
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2003, στη νεοσύστατη τότε κλάση των 
ΜοίοΟΡ. Μοτοσυκλέτα του η πεντακύλινδρη 
Ηοηάθ Β021IV. 


Νέα 

τετράχρονη 
εποχή 

Στην πρώτη χρονιά 
του με τετράχρονη 
“χιλιάρα” ο Ροδδί, 
ήδη δύο φορέδ 
παγκόσμιοδ 
πρωταθλητήδ, 
συνέχισε με το 
ίδιο σαρωτικό 
στιλ: συγκέντρωσε 
355 βαθμούδ, 
σημείωσε 11 νίκεδ 
σε 16 αγώνεδ, 
ανέβηκε πέντε 
φορέδ στο δεύτερο 
σκαλί του βάθρου 
και έλειψε από 
αυτό μόλιδ μία, 
στο ΟγθποΙ Ρπχ 
τηδ Τσεχίαδ λόγω 
εγκατάλειψηδ στον 
δεύτερο γύρο. 

Αυτή είναι και η 
πιο “παραγωγική” χρονιά αναβάτη στην 
μεγάλη κατηγορία σε πρωτάθλημα 16 
αγώνων. 

Η πιο παραγωγική χρονιά σε συγκέντρωση 
βαθμών για τον Ιταλό είναι το 2005, με την 
ομάδα τηδ ΥθπίθΙίθ. Ο Ροδδί πήρε τότε το 
δεύτερο σερί πρωτάθλημα του με την Υθιπθ- 
Ιίθ, στη δεύτερη σεζόν με τουδ Ιάπωνεδ, 


το οποίο είναι παράλληλα και το 5ο σερί 
πρωτάθλημά του στην μεγάλη κατηγορία. 
Σύνολο βαθμών 367, με 11 νίκεδ, 
τρειδ δεύτερεδ θέσειδ, δύο τρίτεδ και μία 

εγκατάλειψη στο 
ιαπωνικό ΟγθποΙ 
Ρπχ. 


Φτάσαμε 
στου$ 100! 

Ο 1ΟΟοδ 
αγώναδ του Ροδ- 
δί στην μεγάλη 
κατηγορία έγινε 
το 2006, στο 
ΟγθποΙ Ρπχ τηδ 
Τουρκίαδ, όπου 
κατάκτησε την 4η 
θέση. Νικητήδ 
στον αγώνα ο 
Μθγοο ΜθΙθηάπ. 
Άλλα δύο σερί 
πρωταθλήματα 
πήρε ο Ροδδί 
με την ΥθπίθΙίθ 
το 2008 και το 
2009, για να 
φτάσει έτσι στα 
επτά συνολικά 
που έχει κερδίσει στην μεγάλη κατηγορία 
μέχρι και σήμερα. 

Τα χρόνια ιη$ “ανυδρίαδ” 

Η μεγάλη αλλαγή για τον “Γιατρό” ήρθε 
το 2011 όταν και μετακόμισε στην ομάδα 
τηδ Ουοθΐί, εκπληρώνονταδ το όνειρο 
εκατομμυρίων ιταλόφιλων σε όλο τον 
κόσμο για ένα παγκόσμιο πρωτάθλημα 


ΑΦΙΕΡΩΜΑ 
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ιταλού αναβάτη με ιταλική μοτοσυκλέτα. Μόνο έτσι δεν εξελίχθηκαν τα πράγματα αφού 
τα δύο χρόνια που πέρασε ο Βοδδί με την ιταλική ομάδα είναι μακράν και τα λιγότερο 
παραγωγικά τηδ καριέραδ του. Σε αυτά τα δύο πέτρινα χρόνια ο Βοδδί δεν κέρδισε κανένα 
αγώνα! (!). Πραγματικά μετρημένεδ στα δάκτυλα του ενόδ χεριού είναι και οι εμφανίσειδ 
του στο βάθρο με μία 3η θέση συνολικά το 2011 και δύο δεύτερεδ το 2012... 

Να και οι 200! 

Ο 200θδ αγώναδ για τον “Γιατρό” ήρθε το 2012 στο ισπανικό ΟγθποΙ Ρπχ, όπου τερμάτισε 
στην 9η θέση. Νικητήδ στον αγώνα ο Οθδθγ δίοηθΓ. 

Από τότε ο Ροδδί με την Υαητιαήθ, στην οποία και πήγε ξανά το 2013, έχει κερδίσει 
συνολικά 10 νίκεδ μέχρι σήμερα, λιγότερεδ δηλαδή από τΐδ νίκεδ που μάζευε όταν 
κέρδιζε τα πρωταθλήματα στα χρόνια που κυριαρχούσε. 










ΑΟ ΜΕΡΩΜΑ 


Συνολικά έχει κερδίσει τρία πρωταθλήματα με 11 
νίκεε σε κάθε σεζόν, αριθμοί που μιλούν από μόνοι 
τουε για το φαινόμενο Ροεεί. 

Από την επιστροφή του στην Υαιηαήθ και έπειτα ο 
Βοεεί έχει κατακτήσει τρειδ φορέε τη δεύτερη θέση 
στην βαθμολογία και μάλιστα σερί, κάτι που δείχνει 
αδιαμφισβήτητα ότι βρίσκεται ακόμη σε εξαιρετική 
κατάσταση, ενώ το 2015 έφτασε μόλιε ένα βήμα από 
την κατάκτηση του 8ου τίτλου του, με τον ομόσταυλό 
του και παράλληλα μεγάλο του αντίπαλο ϋοΓςθ Ιογθπζο, 
να στέφεται τελικά πρωταθλητήε στον τελευταίο αγώνα με 
διαφορά μόλιε πέντε βαθμών. 

















Οι αριθμοί του Βοδδί με μία ματιά στην 

ΜοίοΟΡ/500 

Πρωταθλήματα: 7 
Κατάταξη ω$ δεύτεροδ: 4 
Αγώνεδ: 299 
/ Νίκεδ: 89 
^ 2η θέση: 57 
3η θέση: 43 
Σύνολο βάθρων: 189 
ΡοΙθ Ροδΐίΐοη: 54 
Ταχύτεροι γύροι: 75 

Διάρκεια νικηφόραδ καριέραδ: 20 χρόνια και 311 
ημέρεδ 

Συνεχόμενεδ εμφανίσειδ στο βάθρο: 23 (2002- 
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για την λίπανση & τον 
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Αθήνα 

Καλλιρόης 43-45-210 92 22 349 
Θεσσαλονίκη 

Κ. Καραμανλή 145-2310 946 800 
ΓβοΙογυ 5Ιιορ Σίνδος - 2310 795 052 


με σύντροφο το μεγαλύτερο δίκτυο καταστημάτων στην Ελλάδα 

νννννν.ηιοΙοηΐ3ΐΊ(6ΐ.9Γ | νννννν.ηιοΙθΓ5ήορ.9ΐ· 


ΙΤΙΟίΟΓ ΟγοΙθ 












ΟΔΗΓΟΣ ΑΓΟΡΆΣ 


ΒΚΕΓΓ 

ΜΠΟΤΕΣ ΒΒ ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΜΗΙΜι 

ΣΕΛΛΕΣ ΕΝΔΟΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


ΚΡΑΝΗ 


ΙΜΙΑ 


ΡΟΥΧΙΣΜΟΣ 


ΠΑΝΤΕΛΟΝΙΑ 

ΦΙΛΤΡΑ 

ΡΟΥΛΕΜΑΝ 

ϋ· ■ ΜΗ·· Μ 

ΦΡΕΝΑ 



ΨΥΚΤΙΚΑ ΥΓΡΑ ΠΛΑΣΤΙΚΑ 

ΑΥΤΟΚΟΛΛΗΤΑ ΛΑΣΤΙΧΑ ΟΡΓΑΝΑ 
ΒΙΔΕΣ ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΤΙΚΑ ΑΝΤΙΚΛΕΠΠΚΑ 


ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ 


ΒΕΛΜΕΙΣ 



ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Στην Τζωρτζόπουλοδ Μοίο ΡθδΙιίοη & Αοοθδδοπθδ 

ΜθΓϋδΙιίη Ρ53 

Το ίυΙΙ ίοοθ Ματυεήΐη Ρδ3 είναι 
ένα πραγματικά ελαφρύ κράνοε 
χάρη στα πρωτοποριακά υλικά που 
χρησιμοποιούνται (μίγμα ίΐβθτςιίθεε) για 
την κατασκευή του. 

Αερισμόε: Το ολοκληρωτικά 
«σκαμμένο» εσωτερικό κέλυφοε 
σχηματίζει σήραγγεε όπου κυκλοφορεί 
ο αέραε μέσα και από πολλαπλέε 
εισαγωγέε και εξαγωγέε αέρα. 

Εσωτερικό: Το ΜΑΡΙΙδΗΙΝ-ΟΟΟΙ. 

εσωτερικό απορροφά τον ιδρώτα... 

Διαβάστε περισσότερα: 

Τζωρτζόπουλοε Μοίο Γοείιίοη οπό αεεβεεοηοε, νννννν.ίζοΓίζορουΙοε.ςτ 

Κράνος 5ίηί53ΐο ΡθάίοθΙ σε ςιιρβΓ προσφορά 


Στην 

Τζωρτζόπουλοε 
Μοίο Ρθδίιίοη & 

Α00Θ55ΟΓΪΘ5 

Βρείτε τώρα το κράνοε 
ΜΧ δίηίεαίο ΡαάΐοαΙ σε 
νέα τιμή προσφοράε στην 
Τζωρτζόπουλοε Μοίο Γαεήΐοη 
& Αεεθεεοπθε, μόλιε 89 
ευρώ, έναντι αρχικήε τιμήε 
1 79 ευρώ. 


Τζωρτζόπουλοε Μοίο Γοεήίοη οπό θοοθεεοπβε, νννννν.ίζοτίζορουΐοε.ςτ 
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ΜΑΡΚΙΞΊ 


Σε σούπερ προσφορά στην Τζωρτζόπουλοε 



Ανοιγόμενο κράνο$ 
νβηΐθΓ ϋΐθηο 

Ανοιγόμενο κράνοδ τηδ νβ- 

ηπ3Γ με κέλυφοδ από Αάνβηοθύ 

ΤΙίθππο ΜθϊθπθΙ (ΑΤΜ) σε δύο 

μεγέθη εξωτερικών κελυφών. 

Φέρει πλήρωδ αποσπώμενη 

εσωτερική επένδυση με 

αντιμικροβιακή προστασία, μία 

διπλή εισαγωγή στην κορυφή, 

μία εισαγωγή στο σαγόνι δύο 

εξάγωγέδ στα πλαϊνά και δύο 

εξαγωγέδ πίσω. Με ζελατίνα 

αντιχαρακτική... 

Διαβάστε περισσότερα: 



Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γθδήΐοη από αεοθδδοπθδ, νννννν.ίζοΓίζοροιιΙοδ.ςΓ 


ΝΕΧΧ 5Χ.60 ΕοςΙθ ΡΐάθΓ ΒΙοεΚ 


Με διάθεση για 
ανοιχτό δρόμο 


Το 5X60 ΕθςΙθ ΡΐόθΓ ΒΙθεΚ 
έχει κέλυφοδ κατασκευασμένο 
από ΑΤΡ (Αόνθηεθό ΤήθΓητιο 
Ρθδΐη). Φέρει αντιχαρακτική 
ζελατίνα, πλήρωδ αποσπώμενη 
αντιαλλεργική επένδυση, 
δέσιμο ΜιογοΙοοΚ και είναι 
προδιαγραφών ΕΟΕ 22.05. 

Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γοδίιίοη 


3πό 300Θ550ΓΪΘ5. νννννγ.ίζοΓίζορουΙοδ.ρι* 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Κράνοϊ νΕΜΑΡ Ζθγο ΟοΙογ Γθηίθβγ ϋ002 


Σε ευρβΓ προσφορά στην 
Τζωρτζόπουλοδ 

Ανοιιό κράνοε 1X15 νθΓΠθΓ με κέλυφοδ 
από Αάναηεθά Τήθίχηο ΜθϊθπθΙ (ΑΤΜ) 
σε 2 μεγέθη εξωτερικών κελυφών. 

Φέρει πλήρωε αποσπώμενη εσωτερική 
επένδυση με αντιμικροβιακή προστασία 
και για τον αερισμό του κεφαλιού 
φροντίζουν μία διπλή εισαγωγή στην 
κορυφή, δύο 2 εξαγωγέδ στα πλάγια 
και τρειε εξαγωγέδ πίσω. Η ζελατίνα του 
είναι αντιχαρακτική ενώ το δέσιμο στο 
λουράκι γίνεται με μικρομετρική πόρπη. 

Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Ραδήΐοη οηά θοοθδδοπβδ, νννννν.ΙζοΓίζορουΙοδ.ςΓ 



Κομψό και ποιοτικό 

Το 5X60 ΒθδίΐΙΙθ έχει 
κέλυφοε κατασκευασμένο 
από ΑΤΒ (Αάναηεθά Τήθπτηο 
Ρθδΐη). Φέρει αντιχαρακτική 
ζελατίνα, πλήρωε 
αποσπώμενη αντιαλλεργική 
επένδυση, δέσιμο ΜιογοΙοοΚ 
και είναι προδιαγραφών ΕΟΕ 
22.05. 

Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γοείιίοη βηά θοοθδδοπθδ, νννννν.ίζοτίζορουΙοδ.ςΓ 


ΝΕΧΧ 5Χ.60 ΒθδίιΙΙθ 
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ΜΑΚΚΕΤ 


ϋβΐ Κράνοδ ΝΕΧΧ 5ννΐΤΧ 5Χ 10 

Το μέλλον των 
ανοιχτών κρανών 
είναι εδώ! 

Κατοχυρωμένοδ με δίπλωμα 

ευρεσιτεχνίαδ, ο επαναστατικόν 

σχεδιασμόδ του $ννΐΤΧ $Χ 

10, επιτρέπει τον συνδυασμό 

ανεξάντλητων χρωματικών 

συνδυασμών, μέσα από μια 

γκάμα πολλών πανέμορφων 

χρωματιστών αξεσουάρ. 

Διαθέτει το επίσηδ 

πατενταρισμένο μοναδικό... 

Διαβάστε περισσότερα: 

Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γθδήΐοη από αεεβδδοπβδ, νννννν.ΙζοιΊζοροιιΙοδ.ςΓ 




Κράνοδ νθπίθΓ Εθδγ ΟήίΚίςυί 

Σε διιρβι· προσφορά στην 
Τζωρτζόπουλοδ 

Ανοιχτό κράνοδ με κέλυφοδ από Αό- 
ναποθό Τΐΐθίτηο ΜθΙθπθΙ (ΑΤΜ) σε 
δύο μεγέθη εξωτερικών κελυφών. 

Φέρει πλήρωδ αποσπώμενη εσωτερική 
επένδυση με αντιμικροβιακή προστασία 
και ο αερισμόδ τουδ πραγματοποιείται 
από μία διπλή εισαγωγή στην κορυφή 
και δύο εξαγωγέδ πίσω. Η ζελατίνα 
του είναι αντιχαρακτική, ενώ φέρει και 
αναδιπλούμενη φιμέ ζελατίνα. Δέσιμο 
με ΜΐοΓοΙοεΚ πόρτπη. 



Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γαδήΐοη από αεεβδδοηοδ, νννννν.ΐζοιΊζοροιιΙοδ.ςΓ 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


ΑΚτορονίε για ΥαιηαΙια Τ-ΜΑΧ 530 (2017) 


Κύροδ και επιδόσεις σε 
ένα 

Για το νέο ΥθιτιθΙίθ Τ-ΜΑΧ 530 η 
εξάτμιση Ρααηςι ϋπο ΟΠΐθηΐυιη) που 
αναπτύχθηκε από μια ιδέα που για 
πρώτη φορά παρουσιάστηκε στην ΕΙΟ 
ΜΑ 201 5 και ταιριάζει απόλυτα με τιε 
σπορ γραμμέε του ιαπωνικού εεοοίθΓ. 

Αυτό το απόλυτο σπορ ητιαχΐ εεοοί- 
θγ έχει ήδη κάνει την παρουσία του 
στο δρόμο, και η προσθήκη αυτού του 

εκπληκτικά σχεδιασμένου συστήματοε.. 

Διαβάστε περισσότερα ; 

ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 



Κέρδισε το ευείοηιΐζΐης των ονείρων σου! 

Με την αγορά 
Η3Γΐεγ - Ρθνίάδοη 
ΡθγΚ Ουδίοιη 
μοντέλου 

Αγοράζονταε κάποιο από τα 
μοντέλα τηε σειράε των ΟθγΚ 
Ουείοηη τηε ΗθγΙθυ ϋθνΐάεοη 
μέχρι τιε 26 Ιουλίου, 
συμμετέχειε σε κλήρωση και 
μπορείε να κερδίσειε ένα 
ευείοηηΐζίηςι πακέτο αξίαε 
3.000 ευρώ!.. 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΗΑΡΙ.ΕΥ 0ΑΥΙ050Ν 
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ΜΑΚΚΕΤ 


Φίλτρο αέρα ϋΝΑ για Ηοηύβ ΟΒ & ΟΒΡ 650 Ρ 

Ακόμη υψηλότερη 
απόδοση 

Ένα ακόμη νέο φίλτρο αέροδ 
υψηλήε απόδοσηε τηε ϋΝΑ 
είναι πλέον στην διάθεσή μαε 
και ταιριάζει στα παρακάτω 
μοντέλα Ηοηάα: 

-0Β650Γ 14-17 

-ΟΒΡ 650 Ρ 14-17 

* Το συγκεκριμένο φίλτρο 

αέροε έχει σχεδιαστεί με την 

πρωτοποριακή τεχνολογία 

σχεδιασμού ΓΟϋ... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 


5ΥΜ: Προσφορές & Δράσεις, Καλοκαίρι 2017 

Δώρα, προσφορέε 
και ταξίδι από την 
Γκοργκόληε Α.Ε.! 

Με 4 διαφορετικέε προσφορέε 

και δράσειε υποδέχεται η 5ΥΜ το 

φετινό καλοκαίρι. 

Ειδικότερα οι προσφορέε και τα 

δώρα έχουν ωε εξήε: 

ΟΡυΐδΥΜ ΡΟΑϋ ΤΡΙΡ 2017 - 

ΜΑΟΝΑ ΟΡΕΟΙΑ 

νννννν.ΓΟθάίπρΣΟΙ 7.εγηη.ςΓ 

30-35 εεοοίθΓε 5ΥΜ θα 

γράψουν μία δήμερη διαδρομή... 

Διαβάστε περισσότερα: 

Γκοργκόληε Α.Ε. 


I 
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ΝΙΞΑ ΑΓ0ΡΑ2 


Καλοκαιρινέδ προσφορέδ στα Μοίο ΜθγΚθϊ! 


Μεγάλες εκπτώσεις 
σε προστατευτικό 
εξοπλισμό 


Εκπτώσεΐδ που... δροσίζουν 
στα Μοίο ΜογΚθϊ σε όλα τα είδη 
προστατευτικού εξοπλισμού. 
Κράνη, ]3εΚθΙ, παντελόνια, 
μπλούζεδ και γάντια για όλεδ 
τΐδ χρήσειδ, από οοητιητιυίΐης 
και ίουπης, μέχρι οίί ΓΟθά και 
πίστα! 



ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 



Βρείτε το ΚΥΜΟΟ 
που θέλετε 

Ολοκληρωμένη εξυπηρέτηση 
Είστε στο νομό Φθιώτιδαδ και 
ψάχνετε για το επόμενο ΚΥΜ¬ 
ΟΟ μοντέλο σαδ. Τότε πρέπει 
να επισκεφτείτε την ΚθΓθΙΙΐδ 
ΟΓουρ, επίσημο διανομέα και 
επισκευαστή τηδ ΚΥΜΟΟ. 

Η ΚθΓθΙΙΐδ ΟΓουρ διαθέτει 
κάθετη μονάδα εξυπηρέτησηδ 
και αυτό σημαίνει ότι θα είναι 
κοντά σαδ και μετά την αγορά 
του μοντέλου τηδ αρεσκείαδ 
Διαβάστε περισσότερα: 

ΙωΓθΙΙίδ-ςΓουρ 
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ΜΑΚΚΕΤ 


Φίλτρο αέρα ϋΝΑ “ΙθθϊΙίθγ Τορ” 

Με παγκόσμιεε διακρίσειδ 

Η ελληνική ϋΝΑ ΠΙίθΓδ, αποδεικνύει περίτρανα, για ακόμη μια φορά, ότι είναι 
πρωτοπόροδ σε παγκόσμιο επίπεδο στον χώρο τηδ, με μία ακόμη βράβευση, αυτή 
τη φορά με το διεθνούδ κύρουδ, κορυφαίο βραβείο σχεδιασμού προϊόντοδ “Ρθάάοί 
ΡΓοόυοί Οθδίςη Ανναιχ! 2017”! 

Η διεθνήδ αναγνώριση και βράβευση του καινοτόμου σχεδιασμού, η κορυφαία 
ποιότητα των προϊόντων τηδ και η εμμονή στην τελειότητα κάνουν υπερήφανουδ 
τουδ εκατομμύρια φίλουδ και χρήστεδ, που εμπιστεύονται και χρησιμοποιούν τα 
διάσημα πλέον φίλτρα αέροδ ϋΝΑ. 

Ο Μάριοδ Νικολαΐδηδ, Μηχανολόγοδ Μηχανικόδ Ρ&ϋ / ΡΐΌάυείίοη ΜαηθρθΓτηδ 
Ελληνικήδ ϋΝΑ ΠΙίθΓδ, σχεδίασε μια σειρά από καινοτόμα φίλτρα αέροδ, τα οποία 
συνδυάζουν την τεχνολογία φιλτραρίσματοδ ΟΝΑ με ειδικά συνθετικά «δέρματα» σε 
ποικιλία χρωμάτων!... 


Διαβάστε περισσότερα: 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


ϋ3εΚβ! 1X5 ίοικίοη 2 ΕνΟ 

Καθημερινό με στυλ 

Η καθημερινότητα έχει το δικό τηε στυλ με το νέο 
μπουφάν τηε 1X5,1_οηάοη 2 ΕνΟ. Πρόκειται για 
ένα ]3 οΚθΙ κατασκευασμένο από ροΙγοχίοιτΙ 500ϋ 
υλικό το οποίο διαθέτει μεμβράνη εοΙΙοΤΕΧ που 
το καθιστά αδιάβροχο και αναπνέον. Διαθέτει 
αφαιρούμενη καπιτονέ θερμική επένδυση για να 
μπορεί να χρησιμοποιηθεί και πιο ζεστούε μήνεε. 

Ρυθμίζει στην μέση με ζώνη για σωστή εφαρμογή, 
αλλά και στα χέρια και στον λαιμό. Τα προστατευτικά σε 
ώμουε και αγκώνεε είναι πιστοποιημένα με ΟΕ, με τα 
αντανακλαστικά να φωτίζονται από τα φώτα το βράδυ... 

Διαβάστε περισσότερα: 

Τζωρτζόπουλοε Μοίο Ραεήίοη 3ηά θοοβεεοπθε, νννννν.ίζοΓίζορουΙοε.ςτ 

ϋθεΚθί 1X5 ΜίοΓιίςΒη 2 1_3<1γ 

Γυναικεία υπόθεση 

Η οδήγηση μοτοσυκλέταε τον χειμώνα δεν είναι 
απαραίτητα αντρική υπόθεση. Η 1X5 παρουσιάζει 
το Μΐοήΐςθη 2 Ι_3άγ το οποίο ουσιαστικά είναι 
ένα ]3εΚθΙ εαευβΙ, με τιε ανάλογεε προστασίεε 
και υλικά, που θα συναντούσαμε σε ένα 
μοτοσυκλετιστικό ]3εΚθΐ. 
Όσο για την εξωτερική του εμφάνιση; Ζώνη 
στην μέση, τσέπεε, ελαστομερέε ύφασμα 
στουε καρπούε, κουκούλα, το καθιστούν ένα 
από τα πλέον όμορφα μπουφάν για χρήση σε 
μοτοσυκλέτα και όχι μόνο. 
Βρείτε το σε γυναικεία νούμερα από ϋΧ5 έωε 
03ΧΙ_ στην τιμή των 299θυΓ0. 
Τζωρτζόπουλοε Μοΐο ΓαεΙιίοη αηό αεεοεεοηοε, νννννν.ίζοτίζορουΙοε.ςΓ 
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ΜΑΚΚΕΤ 


ϋθοΚθί 1X3 Μοηΐθνίάθο 2 


Η ΑάνβηίυΓβ πλευρά 



Η1X5 κατασκεύασε το Μοηίθνίάθο 2, ένα ρεΚθί με αάνθηίυΓθ προσανατολισμό, 
για όλουε τουε αναβάτεε που σκοπεύουν να ταξιδέψουν σε "άγριεε” συνθήκεε. 
Χαρακτηρίζεται από την επιθετική του εμφάνιση, από τα υλικά κατασκευήε για να 
αντέχει ακόμη και σε εκτόε δρόμου διαδρομέε, τα 600ϋ ΑΙΡΩϋΡΑ® και 6300 
ΟΥΝΑΧ®. Διαθέτει αεραγωγούε στο στήθοε, στα χέρια και στα πλευρά ώστε να 
αποβάλλεται ο 
θερμόε αέραε. Ωε 
εκ τούτου, μπορεί να 
χρησιμοποιηθεί ακόμη 
και τουε καλοκαιρινούε 
μήνεε. Η αφαιρούμενη 
αδιάβροχη μεμβράνη 
τηε εοΙίοΤΕΧ® δίνει 
την δυνατότητα 
στο μπουφάν να 
είναι αδιάβροχο και 
αναπνέον, ενώ η 
αφαιρούμενη θερμική 
επένδυση θα φροντίσει 
για τιε πιο κρύεε 
συνθήκεε. 

Ρυθμίζει με ζώνεε στην 
μέση και στα μανίκια 
για τέλεια εφαρμογή, 
ενώ διαθέτει εννέα 
εξωτερικέε και μία 
εσωτερική, τσέπεε. 

Διαθέτει επίσηε 

αφαιρούμενα προστατευτικά σε ώμουε, αγκώνεε και πλάτη, που καλύπτουν τιε 
προδιαγραφέε ΕΝ 1621 -1 και ΕΝ 1621 -2,1_θνθΙ 2. 

Παράγεται σε ξεχωριστέε γραμμέε για άντρεε, σε νούμερα από δ έωε 5ΧΙ_ και για 
γυναίκεε, από Ωδ έωε Ω3ΧΙ_. 

Η τιμή του βρίσκεται στα 420θυΐΌ. 




Τζωρτζόπουλοε Μοίο Γαεήίοη αηά αεεεεεοηβε, νννννν.ίζοΓίζορουΙοε.ςΓ 



























ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


5ΑΜΟΟ Σωλήνεδ Σιλικόνηδ 

Επιλογή με 
υπογραφή 

Σωλήνεδ σιλικόνηδ για 
όλα ία μοντέλα και όλεδ τΐδ 
κατηγορίεδ μοτοσικλετών 
(όπωδ Ρθ3ά, Οίί Ρθ3ά, δεοοί- 
θγ, ΑΤν, ϋΤν, 0υ3ό και Τπ- 
3Ιδ) έχει στην γκάμα τηδ η 
εταιρία δΑΜΟΟ. 

Οι 53ΓΠΟΟ 5ροηί σωλήνεδ 
είναι χειροποίητοι, σύμιρωνα 
με υψηλά πρότυπα για την 

μηχανοκίνητη βιομηχανία... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 


Φίλτρο αέρα ϋΝΑ για ΥαηιαΙια Χ-ΜΑΧ 300 

Βελτίωση με 
υπογραφή 

Ένα ακόμη νέο φίλτρο αέροδ 
υψηλήδ απόδοσηδ τηδ ΟΝΑ 
είναι πλέον διαθέσιμο, αυτή 
τη φορά για το νέο Υ3ηΐ3ή3 
Χ-ΜΑΧ 300 

Α. Επιτρέπει στο πτυχωτό 
στοιχείο του φίλτρου να 
ακολουθεί με ακρίβεια 
το περίγραμμα από το 
φιλτροκούτι. 

Β. Εξαλείφει τα νεκρά σημεία 
που προκαλούν αναταράξεΐδ... 
Διαβάστε περισσότερα: 

ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 
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ΜΑΚΚΕΤ 


Φίλτρο αέρα ΡΝΑ για ΒυζυΚί $ν 650 


Αφήστε το να 


“αναπνεύσει” 



Ένα νέο φίλτρο αέροδ υψηλήδ 
απόδοσηδ τηδ ϋΝΑ είναι 
πλέον στην διάθεσή σαδ, 
το οποίο ταιριάζει στίδ εξήδ 
μοτοσυκλέτεδ τηδ 5υζυΚί: 
ρΓθάυοί/?ίά=29834 

* Το συγκεκριμένο φίλτρο 
αέροδ έχει σχεδιαστεί με την 
πρωτοποριακή τεχνολογία 

σχεδιασμού ΓΟΟ, η οποία:. 

Διαβάστε περισσότερα: 



ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 


ϋγηο]θΙ ΑυΙοΤυηβ Κΐί για ΡΟν 

Κάντο μόνοε σου! 


Δεν έχετε κοντά σαδ 
ένα κέντρο ρύθμισηδ με 
δυναμόμετρο; Είστε τύποδ 
που θέλετε να ρυθμίζετε 
την μοτοσικλέτα σαδ μόνοδ; 
Αλλάζετε συνεχώδ διάφορα 
μέρη στην μοτοσυκλέτα σαδ; 

Αν απαντήσετε “ναι” σε 
οποιαδήποτε ή όλεδ από τΐδ 
παραπάνω ερωτήσειδ, τότε το 
κιτ ΑυΙοΤυηθ είναι για σαδ. Το 
κιτ Ογηο]θΙ ΑυίοΤυηο είναι ένα 
πρόσθετο εξάρτημα... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 



























ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 




Γάντια 1X3 ΡΓθδίοη II 

δροιΊ και προστασία 

Το νέο γάντι τηδ 1X5, ΡΓθδίοη II, έχει δροιΊ 
σχεδίαση με σκληρά προστατευτικά στα 
μετακάρπια και στον καρπό με δερμάτινη 
επένδση, με προστατευτικά στίδ φάλαγγεδ, 
δέρμα σε μεγάλο τμήμα του άνω μέρουδ 
και στην παλάμη. Συνδυάζεται με τεχνικά 
υλικά, με την μεμβράνη δοΙίοΤΕΧ® να 
αναλαμβάνει την αδιαβροχοποίηση 
και σύστημα Τπ-ίΙθθεθ εσωτερικά για 
θερμομόνωση. ΡθίΙθοίΐνθ ρΐρΐης οη ίήθ 
ίΐηςθΓδ 

Ρυθμίζει με νοΙοΓΟ για σωστή εφαρμογή. 
Αποκτήστε τα στα 69θυΓ0 και σε μεγέθη 
από Χ$ έωε 5ΧΙ_. 


Γάντια 1X3 3οπ3Γ 

Μίξη δέρματος με ύφασμα 

Η 1X5 διαθέτει στην αγορά τα γάντια 5οπθγ τα 
οποία είναι κατασκευασμένα από δέρμα αγελάδαε 
και συνθετικά υλικά. Προορίζονται για τουριστική 
χρήση ή οδήγηση με άσχημεε καιρικέδ συνθήκεε, 
με μεβράνη ΟΟΡΕ-ΤΕΧ που τα καθιστά αδιάβροχα, 
και τρία επίπεδα μόνωσηε με ίΐθθεθ. Διαθέτουν 
προστατευτικά στα δάκτυλα, διπλό υλικό από ηηΐ- 
ΟΓοίίόΓθ στα δάκτυλα για ζέστη, διπλό υλικό στον 
αντίχειρα του αριστερού χεριού για να καθαρίζει την 
ζελατίνα. Τα ανακλαστικά στο άνω μέροε και στο 
ηλάϊ φροντίζουν για την αντανάκλαση του φωτόε 
ενώ ρυθμίζει με νθΙεΓΟ στον καρπό. Παράγονται σε 
αντρικά από 5 έωε 5ΧΙ_ και σε γυναικεία από ϋ5 έωε 

ΌΧΙ. 

Βρείτε τα στην τιμή των 45θυΓ0. 




Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γαδήΐοη αηά αεεβδδοπβδ, νννννν.ΐζοτΐζορουΙοδ.ςΓ 


Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γοδίιίοη 


αηά οεεθδδοποδ, νννννν.ίζοτίζορουΙοδ.ςΓ 































ΜΑΚΚΙ-Ί 


Γάντια 1X5 δυιτιάα 

1X5 5υΜΒΑ 

Τα νέα γάντια τη5 1X5, δυιηβθ, είναι 

κατασκευασμένα για οδήγηση στην πόλη ή για 

τουρισμό, τουδ χειμερινούς μήνεδ. 

Είναι κατασκευασμένα από συνθετικά υλικά 

με μεμβράνη δοΙίοΤΕΧ που τα καθιστά 

αδιάβροχα, ενώ είναι αναπνέουσα και 

αντιανεμική. Διαθέτουν επένδυση Τπ-Πθθοθ 

για θερμομόνωση, και προσφέρουν εξαιρετική 

αίσθηση στην συγκράτηση του τιμονιού. 

Δερμάτινα σημεία, μαλακά προστατευτικά και 

ρυθμίσεΐδ στον καρπό και στην πίσω τμήμα 

συμπληρώνουν αυτό το κορυφαίο γάντι, θα το 

βρείτε στην τιμή των 45θυι·ο. 

Τζωρτζόπουλοδ Μοίο Γθδήΐοη Βηά αοοθδδοπθδ, 


Γάντια 1X5 Τοιϊηο Ενο 

Μίξη υλικών 

Ένα γάντι για καθημερινή οδήγηση 
στην πόλη ή σε ιδανικέδ συνθήκεε 
θερμοκρασίαδ είναι το Τοπηο 
ΕνΟ τηε ΙΧδ. Κατασκευασμένο 
από τεχνικά υλικά, μικρό σε 
μέγεθοδ αλλά με μεμβράνη δοΙΙο- 
ΤΕΧ και τριπλή επένδυση ίΐθθεθ 
για προστασία από το νερό και 
το κρύο. Ρυθμίζει με νθίτχο ενώ 
διαθέτει αντιολισθητικά τμήματα 
στην παλάμη και τα ακροδάκτυλα 
για τέλεια συγκράτηση. 

Τζωρτζόπουλοδ Μοΐο Γαδήίοη αηά 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Κράνοδ 1X5 ΗΧ 207 ΟβπιουίΙαςβ 


Ποιοτικό οόνβηΐυΓβ κράνοδ, με 
οθιηο γραφικά 

Το ΗΧ 207 ΟοηηουίΙοςθ είναι ένα πανέμορφο, 
επιθετικό, σύγχρονο και ποιοτικό ΑάνθηίυΓθ κράνοε 
με 03 πίο γραφικά και επίστρωση ΝΜΤ (Νονν ΜβΙί 
Ι_3εςυθΓ ΤθοήηοΙοςγ). 

Διαθέτει αεραγωγούε σε μέτωπο και σαγόνι, και δύο 
ζελατίνεε ανθεκτικέε στιε γρατσουνιέε. Μία διαφανή 
και μια εσωτερική αναδιπλούμενη φιμέ. 

Το ΑόνθηΙυΓθ κράνοε τηε 1X5 διαθέτει επιρρίνιο, ενώ η 
εσωτερική επένδυση αφαιρείται και πλένεται. 

Το ΙΧδ ΗΧ 207 03ΠΊουίΐ3ςθ κοστίζει 139 ευρώ. 

Τζωρτζόπουλοε Μοίο Γαεήίοη αηά αεεοεεοηοε, νννννν.ΐζοΓίζορουΙοε.ςΓ 

Κράνοδ 1X5 ΗΧ91 ΙηηβΓ Οϋγ Μήϊΐθ 

ϋθί κράνοδ από ΡίΙ}6Γ9ΐ3$$ 

Το ΗΧ91 Ιππθγ Οίίγ σε λευκό χρώμα τηε 1X5 είναι ένα ]θί κράνοε 
από ΠόθΓςΙαεε, που αποτελεί τον τέλειο σύντροφο του 
αναβάτη στιε μετακινήσειε στο κέντρο τηε πόληε. 
Άνετο, και δροσερό ακόμα και στιε πιο ζεστέε μέρεε του 
χρόνου, το ΗΧ91 Ιππθγ Οίίγ \Λ/ήίΐθ διαθέτει αεραγωγό στο 
μέτωπο, και 2 ζελατίνεε ανθεκτικέε στιε γρατσουνιέε. Μία 

διαφανή και μια εσωτερική, φιμέ. 
Η επένδυση του κράνουε αφαιρείται και πλένεται, ενώ στο 
κέλυφοε του ΗΧ91 βρίσκουμε τη νέα τεχνολογία Νθνν ηηαίί ΙαςυθΓ ίθεή- 

ηοίοςγ - ΝΜΤ. 

Το 1X5 ΗΧ91 Ιππθγ Οίίγ ννήίίθ κοστίζει 149 ευρώ. 
Τζωρτζόπουλοε Μοΐο Γαεήίοη αηά αεεοεεοποε, νννννν.ΙζοιΊζοροιιΙοε.ςΓ 
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ΜΑΚΚΙ-Ί 


ΚοδπτιοοθΓ - ϋυοθίί 



Με όοηυ5 ανταλλαγήδ 
μέχρι 1,500€ και επιτόκιο 3,9%* 
η απόκτηση μιαδ Ουοθίί είναι μονόδρομο5. 

Κάνε πραγματικότητα το μεγάλο σου όνειρο. 
Φέρε την παλιά σου μοτοσυκΠέτα και απόκτησε μια καινούρια ϋυοθΐί με διπλό όφελοε. 

Ισχύει για όλα τα μοντέλα μέχρι 31 Αυγούστου. 


Απόκτηση Ουεαΐί με διπλό 
όφελο$ 

Η Κ05ΠΓΙ003Γ - ϋυοθίΐ, για πρώτη φορά, 
δίνει τη δυνατότητα σε όλουε τουε κατόχουε 
Ουοθίΐ να αποκτήσουν το μοντέλο που 
επιθυμούν, πιο εύκολα από ποτέ. 

Με βοηυε ανταλλαγήε έωε 1.500€ οι 
ενδιαφερόμενοι μπορούν να ανταλλάξουν 
την παλιά τουε μοτοσυκλέτα με μία νέα και 
με προνομιακό επιτόκιο 3,9%, να κάνουν 
το όνειρό τουε πραγματικότητα, έχονταε 
ταυτόχρονα διπλό όφελοε. Ισχύει μέχρι τιε 
31 Αυγούστου 201 7. 



ϋυοΑΤί 


Ποιοε είπε ότι η «άγρια» 
πλευρά τιε περιπέτειαε θα 
πρέπει να στερείτε πρόσθετου 
εξοπλισμού και αξεσουάρ; 

Η ΚΤΜ έχει ετοιμάσει μια 
πλήρη σειρά και εμείε 
σαε παρουσιάζουμε τι 
περιλαμβάνεται σε αυτή αλλά 
και πόσο κοστίζει!... 


Διαβάστε περισσότερα: 


ΚΤΜ 


ΚΤΜ 1290 5υρβΓ ΑύνβηίιΐΓβ Ρ αξεσουάρ 

Μάθαμε τιε τιμέε 
τουε και σαε τα 
παρουσιάζουμε! 














ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Αγθι ΟΙΐθδθΓ V - Κβνίη Βοήννβηΐζ 


Η εξέλιξη ενόδ θρύλου 

Η ρέπλικα του Κθνΐη δεήννθηίζ έρχεται και 
στο 0ΙΊ35ΘΓ -V από την ΑΡΑΙ, ένα κράνοε το 
οποίο σχεδιάστηκε από την αρχή, σε κάθε /ι 
του λεπτομέρεια, συνεχίζονταε έτσι την 
επιτυχημένη του πορεία. Διαθέτει νέα, 
πλατύτερη ζελατίνα, στα πρότυπα του ΡΧ 
7 ΟΡ, με βελτιωμένο εύροε όρασηε για 
περισσότερη ασφάλεια. Νέο είναι και το 
σύστημα εξαερισμού για ταχύτερη εκροή 
του θερμού αέρα, για απόλυτη άνεση 
στην πολύωρη χρήση., με αεραγωγό 
τριών θέσεων στην περιοχή του σαγονιού... 

Αναβαθμισμένο είναι και το εσωτερικό του, με το 
ΓθοίθΙ ΟοηίουΓ δγείθηη (Γ05) που αγκαλιάζει τιε γωνίεε 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟ ιηοίοΓ ΐιτιροΓ δ.Α. νννννν.πκπιοίοΓ.ςΓ Τηλ.: 210 721 2986 





Κράνοδ ΑΟν ΟΟΜΡΑΟΤ 

Νέο Νΐρ-υρ κράνοδ! 

Το ΟοητιρθεΙ είναι το νέο κράνοε τηε ΑΟν 
που βρίσκεται στην κορυφή τηε γκάμαε, 
εκπροσωπώνταε την σειρά ίΐίρ-υρ τηε 
ΑΟν. Είναι ένα κράνοε κατασκευασμένο 
για τουρισμό αλλά και για καθημερινή 
χρήση στην πόλη, και έρχεται με πλούσιο 
εξοπλισμό από το εργοστάσιο. Αυτό 
του δίνει την δυνατότητα να μπαίνει 
στην αγορά όνταε ένα από τα καλύτερα 
κράνη που μπορεί να αποκτήσει κάποιοε, 
συνδυάζονταε την άνεση, την ασφάλεια 
και την χρηστικότητα. 


ΜΟ ητιοίοΓ ίητιροΓΐ δ.Α. νννννν.πκΓηοίοΓ.ςΐΓ Τηλ.: 210 721 2986 


ίνΧ ■ ■ 
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ΜΑΡΚΙΞΊ 



Αγθι Ουθηίυηι $Τ Ργο 

Επανασχεδιασμένο! 

Νέο Αγ3ι Ουθηίυηη δΤ ΡΡΟ, με 
επανασχεδιασμένο “μακρύ οβάλ” σχήμα 
κελύφουε ώστε να ταιριάζει “γάντι” στουε 
Ευρωπαίουε αναβάτεε.Έτσι η άνετη και 
ταυτόχρονα απόλυτη εφαρμογή αγγίζει 
νέα επίπεδα. Το νέο δΤ ΡΡΟ αποτελεί 
συνέχεια του ήδη επιτυχημένου μοντέλου 
τηε ΑΡΑΙ, του ΟυθηΙυηη $Τ, πρώτη επιλογή 
των έμπειρων αναβατών εροΓΐ και ΐουπης 
οδήγησηε, κρατώνταε και αναβαθμίζονταε 
όλα τα ποιοτικά χαρακτηριστικά του... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟ ητιοίοΓ ίητιροΓί δ.Α. 
νννννν.πκηίΐοίοΓ.ςΓ Μιχαλακοπούλου 44, 
Αθήνα, 210 7212986 


Αγ 3Ι Τουτ χ 4 δΐιίτ© Οτθηςθ 

Για ΚΤΜ ΑύνβηΐυΓθ! 



Είτε πρόκειται για τουριστική χρήση, είτε για 
οδήγηση οίί-ΓΟθά, είτε και για τα δύο, το νέο 
κράνοε από την ΑΡΑΙ, ΤουΓ-Χ4, θα σε καλύψει 
απόλυτα. Με επανασχεδιασμένο εξωτερικό 
κέλυφοε, το νέο ΤουΓ-Χ4 είναι πιο δυνατό και 
άκαμπτο από ποτέ και χάρη στο εξελιγμένο 
σύστημα εξαερισμού του, είναι ιδανικό για χρήση 
σε ακραίεε συνθήκεε ζέστηε και ιδρώτα. Το 
Τουτ-Χ4 φοριέται όπωε θέλειε εσύ, με ή χωρίε 
γείσο, με ζελατίνα ή χωρίε, αφού το μεγάλο του 
άνοιγμα επιτρέπει τη χρήση μάσκαε θηόυΓΟ. 
Εσωτερικά, το ΓθεΐαΙ ΟοηΐουΓ δγεΐθηη (ΡΟδ) 
προσφέρει επιπλέον στήριξη στην περιοχή του 
σαγονιού χωρίε να σφίγγει... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΜΟ ητιοίοΓ ίιηροΓί δ.Α. νννννν.ΓηςητιοίοΓ.ςΓ Τηλ.: 210 721 2986 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Η πόλη σου ανήκει 

Το ολοκαίνουργιο τζάκετ από την 
Οαΐπθδθ, ΡαάάοεΚ ϋ-ΟΓγ, μοιάζει με ένα 
καθημερινό οαευαΙ τζάκετ, σου παρέχει 
όμωε όλη την προστασία ϋθΐηοεθ που 
χρειάζεσαι για να κινηθείε με ασφάλεια 
μέσα στην πόλη. Με αδιάβροχη 
επίστρωση και αφαιρούμενη εσωτερική 
επένδυση, θα σε συντροφεύσει τουε 
περισσότερουε μήνεε του χρόνου, ενώ 
η ΡΓΟ-δήαρο προστασία τηε ϋαιηοεθ 
το καθιστούν ωε το απόλυτο τζάκετ 
πόληε... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟ ιηοίοΓ ίτηροΓί δ.Α. νννννν.ηιςιηοίοΓ.ςΓ Τηλ.: 210 721 2986 

03111656 ΡΙ3Ζ3 Ο-ϋΓγ ϋθΟΚθί 

Τεχνικό 0351131 μπουφάν 

Το ΡΙθζθ ϋ-Οη/ ϋ3θΚθί αποτελεί την κορυφαία ποιοτική 
επιλογή οαευβΙ τεχνικού μπουφάν μοτοσυκλέταε που 
μπορεί να φορεθεί και σε καθημερινέε εξόδουε χωρίε 

μοτοσυκλέτα. 

Είναι 100% αδιάβροχο με διαπνέουσα μεμβράνη 0-ϋι-γ, 
κατασκευασμένο από 0θΓάυη3 ϋιγ δήθΙΙ Ρ3ήπο ειδικήε 
επεξεργασίαε για εξτρά αντοχή στο νερό. 
Διαθέτει θερμική επένδυση Οοοεθ ίθ3ΐήθΓ και 
προστατευτικά ΟΕ ΕΝ 1621.1/97 Ργο-Αγπίογ 
5οίί σε ώμουε και αγκώνεε. Ταυτόχρονα έχει και 
αναμονή αν κάποιοε επιθυμεί να τοποθετήσει τα 
σκληρά προστατευτικά ΚΙΤ Ε, αλλά και υποδοχή για 

προστατευτικό πλάτηε. 

ΜΟ ΓηοίοΓ ίτηροΓΐ δ.Α. νννννν.ΓηοιηοίοΓ.ςΓ Τηλ.: 210 7212986 




\Λ/νν\Λ/.6Ν<θϊ1.9Γ 






ΜΑΚΚΕΤ 


ϋθοΚθί ϋθίηθδθ 5ίΓθθί ΡθγΚθγ 


Τεχνικό και ξεχωριστό 

Ένα μοντέρνο κοντό ϋαοΚθί, από ποιοτικά 
κατεργασμένο δέρμα μοσχαριού, που καταφέρνει 
να παντρέψει με επιτυχία τα δυναμικά στοιχεία 
ενόε ]3θΚθί μοτοσυκλέταε με την διακριτικότητα 
που επιζητά ο αναβάτηε που κινείται στουε 
δρόμουε τηε πόληε. Τα αλουμινένια ένθετα 
στουε ώμουε είναι ένα από τα κύρια σημεία 
που το κάνουν να ξεχωρίζει με τα αφαιρούμενα 
προστατευτικά σε ώμουε και αγκώνεε να 
προσφέρουν την απαραίτητη προστασία που 
ενισχύεται... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟ γποΊογ ίηηροΓΐ δ.Α. νννννν.πκΓηοίοΓ.ςΓ Τηλ.: 210 721 2986 



ΡΙΕΡΡΑΚ05 ΜΟΤΟ - Κάθετη μονάδα ΤπυπιρΙι! 

Σε ένα από τα πλέον κομβικά 
σημεία τηε Αθήναε, 

Λ. Βουλιαγμένηε 1, χτυπά η καρδιά τηε Τπ- 
υιτηρίΊ! Στο ανανεωμένο κατάστημα ΡίθΓΤθΚοε 
Μοίο, οι φίλοι τηε βρετανικήε εταιρείαε 
μπορούν να απολαύσουν υψηλού επιπέδου θί- 
ϊθγ εθίοε υπηρεσίεε, που περιλαμβάνουν: 

-Εξουσιοδοτημένο εοη/ΐεθ 
από έμπειρο και καταρτισμένο προσωπικό 
-Έκθεση με οπς|ίη 3 ΐ ΤπυητιρίΊ 3ίΙθΓ πί3γΚθΙ 
αξεσουάρ 

-Εξοπλισμό και αξεσουάρ για τιε μοτοσικλέτεε 
τουε και όχι μόνο, καθώε και γνήσια 
ανταλλακτικά Τπυηηρή. 

ΡΙΕΡΒΑΚ05 ΜΟΤΟ - ΤΡίυΜΡΗ 




































ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Έρχεται το ΒθιίθΙΜ ΤογπηοΙο ΤΝΤ 1 25 

Σε λίγεε ημέρες αναμένεται 
το πανέμορφο 125άρι 

Όμορφο, δυναμικό και με εντυπωσιακά στοιχεία, το Τοιτίθάο ΤΝΤ 1 25 τηε ΒθπθΙΠ 
απευθύνεται σε νέουε αναβάτεε, που αναζητούν ένα πρακτικό, και οικονομικό μέσο 
μετακίνησηε. 

“Καρδιά” του ΤοΓηαάο αποτελεί έναε μονοκύλινδροε αερόψυκτοε κινητήραε 
χωρητικότηταε 1 25 κ.εκ. με τέσσεριε βαλβίδεε, ο οποίοε αποδίδει 11,1 ίππουε στιε 
9.000 σ.α.λ. και 1,0 Κς-ηη ροπήε στιε 7.000 σ.α.λ. 

Εντύπωση προκαλεί το 1150 πιρούνι διαμέτρου 41 χλστ., ενώ οι τροχοί του Τογ- 
ηαάο ΤΝΤ 1 25 με τιε διαστάσειε 1 20/70-1 2” και 130/70-12”, μπροστά και 
πίσω αντιστοίχωε, έχουν επιλεχθεί προκειμένου να συνδυάζουν σταθερότητα και 
ευελιξία. 

Τέλοε, στα φρένα συναντάμε μονούε δίσκουε μπροστά και πίσω, διαστάσεων 210 
και 190 χλστ. 

Το ΒθπθΙΙϊ ΤοΓΠθάο ΤΝΤ 1 25 θα είναι διαθέσιμο σε τρειε χρωματισμούε, λευκό, 
κόκκινο και μαύρο, ενώ η τιμή του ξεκινά από 2.250 ευρώ. 
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ΜΑΚΚΕΤ 


Κράνοβ Καήυΐο ΓΓ-5ν σε μοναδική προσφορά 

Στη Μοίο ΡΘΪ535 

Μοναδική ΥΠΕΡ-ΠΡΟΣΦΟΡΑ 
σε Κθβυίο ΓΓ-5ν μέσα 
από το ΚαβυΙο ΡΡ-5ν σε 
μοναδική προσφορά, από 499 
ευρώ μόνο 349 ευρώ, σε 
πολύχρωμο. 

Επίσηε το βρείτε σε 
μονόχρωμο από 449 ευρώ 
μόνο 299 ευρώ (Μαύρο μάτ- 
Μαύρο γυαλιστερό-Λευκό 
γυαλιστερό). 

Για περιορισμένο αριθμό 
τεμαχίων. 


ΜΟΤΟ ΠΕΤΣΑΣ 


Ενδοεπικοινωνίεε ΜιύΙαηύ 

Τεχνολογία 
κορυφννή$ 

Ενδοεπικοινωνίεε από την Μΐά- 
Ιαηό, κορυφαίαε τεχνολογίαε 
και μοντέλα ανάλογα με τιε 
απαιτήσειε σαε. Ανάλογα με 
την έκδοση σαε δίνουν τη 
δυνατότητα να επικοινωνήσετε 
με άλλη μοτοσυκλέτα σε 
απόσταση 1.000-1.600 
μέτρων, σε γκρουπ από 4-8 
ατόμων... 

Διαβάστε περισσότερα: 
ΜΑΚΑΝ ΤΡΤ 





















ΝΙΞΑ ΑΓ0ΡΑ2 


Εργαλειοθήκη Οίνϊ 5250 

Για τα απαραίτητα 
εργαλεία 

Εργαλειοθήκη για τοποθέτηση 
μεταξύ τηε πλαϊνήε βαλίτσαε 
και τηε μοτοσυκλέταε. 

• Μέγεθοε: μήκοε 26θΓηητι χ 
πλάτοε 90ηΐΓη χ ύψοε 1 70ηηηη 

• Εσωτερικό αφαιρούμενο 
ραφάκι 

• Κατασκευάζεται από 
ενισχυμένο ίθεήηοροΙγηηθΓ 

• Αδιάβροχο 

• Το καπάκι μπορεί να 

τοποθετηθεί και προε τιε δύο 

κατευθύνσειε.. ν 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


Προστασία και στιδ 
ζέστεε 

Καλοκαιρινό μπουφάν από 
ϋυΓγΙοη, Μαεηα ϋαζζΐθ 
και ΡοΙγ 500 και διάτρητα 
τμήματα από 30 Μθεή 

• Προστασίεε ΟΕ στουε ώμουε 
και στουε αγκώνεε 

• Δυνατότητα προσθήκηε 
προστασίαε πλάτηε (ΔΕΝ 
συμπεριλαμβάνεται) 

• Ανακλαστικέε περιοχέε 
για ασφαλέστερη νυχτερινή 
οδήγηση... 

Διαβάστε περισσότερα: 
ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


Μπουφάν ΜΑΟΝΑ 5υηπδθ 
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ΜΑΡΚΕΤ 




Ξεχωριστό και 
προσεγμένο 

Το ϋΡΟΙϋ είναι ίο νέο ΓΙΐρ υρ 
κράνοδ τηδ ΟΑΒΕΡΟ, 100% 
κατασκευασμένο στην Ιταλία με 
καινοτόμεδ τεχνικέδ λύσειδ και 
ελκυστική σχεδίαση για τουδ 
μοτοσικλετιστέδ που θέλουν να 
ξεχωρίζουν. 

Το πιγούνι διαθέτει δύο 
ξεχωριστά ρυθμιζόμενουδ 
εξαερισμούδ για να κατευθύνει 
τον αέρα απευθείαδ στην 
εσωτερική επιφάνεια τηδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


Σάκο: ουρά: Οίνί ΕΑ1 1 5Κ0 401. αδιάβροχο: 

Για βόλτεε μικρέε και 
μεγάλεε 


Αδιάβροχοδ κυλινδρικόδ σάκοδ 
ουράδ 40 λίτρων σε χακί 
χρώμα 
Υλικά: 

• ΡνΟ, με υψηλήδ συχνότηταδ 
βελονιά και λιγότερο ραφέδ. 

• Όλα τα υλικά είναι σύμφωνα 
με τουδ κανονισμούδ Ρθαεή 
Εξοπλισμόδ: 

• Αδιάβροχο σύστημα 
κλεισίματοδ τοΙΙ-υρ 

• Λαβή μεταφοράδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 
ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


Κράνοβ ΟθΡθΓς ΡγοιοΙ 
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ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


ΒΜ\/ν Μ0ί0ΓΓ3(Ι: 


Εξοπλισμόε αναβάτη 2017 



Αποτελεί πλέον παράδοση για τουε φίλουε τηε ΒΜ\Λ/ να έχουν μία πρώτηε τάξεωε 
συλλογή εξοπλισμού στο ξεκίνημα κάθε χρονιάε. Κάθε αναβάτηε έχει πολλούε λόγουε 
να εξερευνήσει την γκάμα Εξοπλισμού Αναβάτη τηε ΒΜΜ Μοίοιτθά για το 201 7, καθώε 
περιλαμβάνει νέα προϊόντα που υιοθετούν την τελευταία λέξη τηε μόδαε και -δίνονταε 
προτεραιότητα στην ασφάλεια- βασίζονται στιε 
προστασία του αναβάτη. 


Κράνοδ εγ$ΐθΐη 7 ΟθΓ&οη 

Με το δγείοητι 7 Οαιόοη, η ΒΜ\Ν Μοϊογ- 
Γθά παρουσιάζει την ιδέα ενόε ίυΙΙ ίαεο 
κράνουε που μπορεί να μετατραπεί σε 
ένα ]θί σε δευτερόλεπτα χωρίε τη χρήση 
εργαλείων. Αυτό το νέο προϊόν γίνεται 
πλέον σημείο αναφοράε στουε τομείε τηε 
ασφάλειαε, τηε αεροδυναμικήε και τηε 
ευχρηστίαε. Σχεδιασμένο για να συνδυάζεται 
με το συγκεκριμένο κράνοε, το νέο Σύστημα 
Επικοινωνίαε ΒΜ \Ν διαθέτει τεχνολογία ειδικά 
σχεδιασμένη για την ασφάλεια και την άνεση 
του αναβάτη. 


Φόρμα ΕπάιίΓοΟιιαπΙ 

Η πλήρωε ανασχεδιασμένη φόρμα ΕηάυΓΟ- 
ΟυαΓά είναι μία επαγγελματική φόρμα οηάυ- 
γο φτιαγμένη από ειδικά υλικά και διαθέτει 
εντυπωσιακή εμφάνιση. Σε συνεργασία με 
την δεήοθΙΙθΓ ΤθχίΐΙ κατέστη δυνατή η εξέλιξη 
του κορυφαίου υλικού Ογηαίθε ενώ χάρη στο 
οθΓθεραοθ - πανίσχυρα κεραμικά σωματίδια 
ενσωματωμένα σε πολυμερέε υλικό - η 
συγκεκριμένη φόρμα παρέχει απαράμιλλη 
ασφάλεια ακόμη και σε ακραίεε συνθήκεε 
οδήγησηε. Η ειδική επίστρωση εθΓαεραοθ 
βρίσκεται, επίσηε, στα γάντια ΕηάυΓοΟυαΓά 
ςΙονοε τα οποία ταιριάζουν ιδανικά με τη 


\Λ/νν\Λ/.6Ν<θϊ1.9Γ 



ΜΑΚΚΕΤ 



φόρμα τόσο οπτικά όσο και σε τεχνικό επίπεδο, 
με στόχο πάντα την ασφάλεια. 

Μπουφάν δίΓθβί ΑΙΡ ϋτγ / 
δίΓββίΟυθΓά ΑΙΡ 

Τα μπουφάν $ϊγθθΙ ΑΙΡ Οι·γ και 51 γθθΙ- 
ΟυθΓοΙ ΑΙΡ συνιστούν έναν επαναστατικό 
συνδυασμό: πρόκειται για δύο μπουφάν 
τα οποία δέχονται σύστημα αερόσακου - 
σχεδιασμένου σε συνεργασία με την ΑΙ- 
ρΐηθ5ΐ3Γ5 - το οποίο ανιχνεύει τΐδ συνθήκεδ 
ατυχήματοδ και σε 85 χιλιοστά του 
δευτερολέπτου αναλαμβάνει την προστασία 
του αναβάτη χωρίδ να έχει καμία σύνδεση 
με τη μοτοσικλέτα. 

Και τα παραπάνω αποτελούν 
μόνο την αρχή! 

Ανάμεσα στα επτά νέα μπουφάν που 
βρίσκονται στη συλλογή εξοπλισμού 
αναβάτη τηδ ΒΜ\Ν ΜοΙοιταά για το 2017 
υπάρχει και το μπουφάν Ρΐάθ ςυΐΐίθά. 

Όλα τα μπουφάν είναι σχεδιασμένα ώστε 
να συνδυάζονται με το εσωτερικό αυτό 
μπουφάν με επένδυση Ρπιη3ΐ_οίί. Οι 
αναβάτεδ που θα το φορέσουν μέσα από το 
μπουφάν μοτοσικλέταδ, θα το εκτιμήσουν 
για τη χρησιμότητά του στη βροχή και στο 
κρύο. 

Πολυάριθμα προϊόντα στη νέα συλλογή 
σχεδιάστηκαν για την ανθηρή κοινότητα 
αναβατών Γοοάδΐοτ και κλασικών 
μοτοσικλετών. Αυτό ισχύει για τη φόρμα 
ϋ3ΓΚΝΐίθ ρΓθΓηΐυηι καθώδ και για τα 
ανθεκτικά μπουφάν ϋουάΙθΡ και ΒΙαοΚ- 
Ι_θ3ίήθΓ, όπωδ και για το ]θ 3 η παντελόνι 
Ρΐάθ Κθνΐ 3 Γ. 

Όλα τα προϊόντα έχουν κορυφαία 
χρηστικότητα, εξαιρετική ποιότητα υλικών 
και απαράμιλλη ποιότητα κατασκευήδ. 

ΒΜνν ΜοίοΓΓθά ΗθΙΙθδ 












































ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Παντελόνι Μαεηα Βυταη 

Για καλοκαίρι και 
άνοιξη 

Καλοκαιρινό παντελόνι Τοιιγ- 
ΐης τηε ΜΑΟΝΑ με διάτρητα 
τμήματα. 

Προστασία στο γόνατο και 
θήκεε προστατευτικών στο 
γοφό. Ρυθμιζόμενο στη μέση 
με διπλό νθΙοΓΟ, ρυθμιζόμενο 
προστατευτικό για το γόνατο, 
αντιολισθητικέε λωρίδεε, 
θερμική ασπίδα και κοντό 
φερμουάρ σύνδεσηε. 

Τιμή: 1 29,95 ευρώ 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


Μπουφάν Μαεηα ΡΓβθπόβ Ηοοάϊβ 

Δεν μοιάζει με 
μπουφάν! 

Μΐά εθθεοη μπουφάν πόληε 
ΜΑΟΝΑ ΡΓθθπάθ Ηοοάΐθ. 

Με ενισχύσειε ΚθνΙθΓ στουε 
αγκώνεε, τουε ώμουε και 
την πλάτη και δθίθίοοή 
προστασίεε στουε ώμουε και 
τουε αγκώνεε. 

ΒθΙίΙοορ, αποσπώμενη 
κουκούλα. 

Ανακλαστικά ένθετα δΐάθ Εγθ. 
Υλικά: Βαμβάκι / Μείγμα 
πολυεστέρα 
Τιμή: 139,95 ευρώ 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 
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ΜΑΡΚΕΤ 


Μπουφάν Νοπίεαρ ΡίςΙιΙ: Αιγ 

Σπορ στυλ και 
επιθετική εμφάνιση. 

Καλοκαιρινό μπουφάν με 
μεγάλα διάτρητα πάνελ, από 
ύφασμα υψηλήδ αντοχήδ, 
στο στήθοδ και την πλάτη για 
καλύτερη κυκλοφορία του 
αέρα στο σώμα. Εξοπλισμένο 
με ΕΝ 1621-1 πιστοποιημένα 
προστατευτικά στουδ ώμουδ 
και τουδ αγκώνεδ και μαλακό 
προστατευτικό πλάτηδ, 
που μπορεί προαιρετικά να 

αντικατασταθεί... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 


1 


Κράνο$ ΒβΙΙ Ρ30θ5ΐθΓ 5ρββ(Ι 

Κορυφαίο και 
εντυπωσιακό 

Κατασκευασμένο με πολλά 
στοιχεία από το κορυφαίο 
ΡΡΟ $ΤΑΡ, το ΡΑΟΕ δΤΑΡ 
προσφέρει αγωνιστική 
ποιότητα και απόδοση σε πιο 
προσιτή τιμή. 

Από την πρώτη του εμφάνηση 
το 1967, το ΒθΙΙ $Ϊ3Γ 
αντιπροσώπευε το πρότυπο για 
την προστασία του κεφαλιού. Η 
εμμονή για την καινοτομία στα 
κράνη συνεχίζεται... 

Διαβάστε περισσότερα: - 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 




















ΝΙΞΑ ΑΓΟΡΑΣ 




ΒΜνν Μ0ί0ΓΓ3(Ι: Νέο ΝβνίςοίοΓ VI 


Βελτιωμένο, με νέε$ 
λειτουργίες 


Η ΒΜνν Μοίοιτθά παρουσιάζει 
το νέο ΝανίςαίοΓ VI, 
που θα διατίθεται από το 
Μάρτιο του 201 7 μαζί με 
την υπάρχουσα έκδοση 
ΝανΐςαΐοΓ V. Πρόκειται 
για ένα νέο σύστημα 
πλοήγησηε με πολυάριθμα 
καινοτόμα χαρακτηριστικά 
και αναβαθμισμένη 
λειτουργικότητα. Το νέο 
σύστημα διατηρεί τιε ίδιεε... 

Διαβάστε περισσότερα: 

Α. Παναγιωτόπουλοδ Α.Ε. 


ΜβΚοη - Προσφορές στα 53ΐοιηοη! 


Μοναδικά παπούτσια, 
σε εξαιρετικές τιμές 


Τα παπούτσια τηε δθίοιηοη, που 
θεωρούνται από τιε κορυφαίεε 
επιλογέε για ΐΓθΚΚΐης, ΐΓ3ϋ τυη- 
ηΐης, ορειβασία και γενικά ουΐ- 
άοοΓ δραστηριότητεε, μπορείτε 
να τα βρείτε σε τιμή προσφοράε 
-30% στο κατάστημα ΜθΚθπ! 


ΜΑΚΑΝ 
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ΜΑΡΚΙΞΤ 




ΗγρβΓρΓΟ Κιτ Βάσεις & Σταμπιλιζατέρ 


Ασφάλεια και άνεση 


Η εταιρία ΗΥΡΕΡΡΡΟ παράγει 
κιτ βάσεΐδ (Μουηίΐης Κΐίδ) 
για να τοποθετηθούν μαζί με 
αμορτισέρ τιμονιού (δίθθπης 
Οθπί&θγ) στη μοτοσυκλέτα. 

Η τοποθέτηση είναι ΡΙιις 
αηά ρΐ3γ, οπότε το 98% 
των βάσεων είναι δυνατό 
να τοποθετηθούν χωρίδ 
τρυπήματα η κοψίματα στην 
μοτοσικλέτα... 


Διαβάστε περισσότερα: 
ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 


5ΑΜ00 Κολάρα Σιλικόνηδ 


Κορυφαία 

επιλογή 

Σωλήνεδ σιλικόνηδ για όλα τα 
μοντέλα και όλεδ τΐδ κατηγορίεδ 
μοτοσικλετών (όπωδ Ρθ3ό, Οίί 
Ρθ3ό, δεοοίθΓ, ΑΤν, υτν, 0υ3ό 
και ΤπαΙδ) έχει στην γκάμα τηδ η 
εταιρία 5ΑΜΟΟ. 

Οι 530100 δροΓΐ σωλήνεδ 
είναι χειροποίητοι, σύμφωνα 
με υψηλά πρότυπα για την 
μηχανοκίνητη βιομηχανία... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ΤΕΟΝΟΜΟΤΟ 
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Το Ηίύίη9 δοΙιοοΙ Θανάσης Χούντρας 
είναι η μοναδική σχολή Αφαλούς Οδήγησης 

στην Ελλάδα που: 

• Λειτουργεί αδιάλειπτα από το 1998 
• Οι Ημερίδες της απευθύνονται σε κάθε 
οδηγό, ανεξαρτήτως φύλου, ηλικίας, 
εμπειρίας και είδους μοτοσυκλέτας 
• Διαθέτει μόνιμες μισθωμένες 
εγκαταστάσεις 
Λειτουργεί καθημερινά, 12 μήνες το χρόνο 
• Παρέχει Εκπαίδευση σε παιδιά και νέους 
από 5 ετών (ΥαιτιαΙια ϋυπίοΓ Αοαάθππγ) 
• Πραγματοποιεί Σεμινάρια για την ασφαλή 
οδήγηση σε Σχολεία Β’ βάθμιας Εκπαίδευσης 
(πρόγραμμα εγκεκριμένο από το Υπουργείο 
Παιδείας), φορείς, λέσχες μοτοσυκλέτας, 
εταιρείες, οργανισμούς, σώματα ασφαλείας 
• Διευθύνεται από Καθηγητή Φυσικής 

Αγωγής 


ΜΕ ΤΗΝ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ 



Οι Εγκαταστάσεις του Ρΐάΐη 9 ΒεΙιοοΙ 
Θανάσης Χούντρας, βρίσκονται: 
Στο Πολυδένδρι Αττικής, 32 χλμ από το 

κέντρο της Αθήνας 

νννννν.ΓηοΐθΓογοΐ6πάίη93θ3άβηιγ.οοηι 

ΪΠίθ@Π10ΐΓ30.9Ι· 
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Ρεκόρ εκκινήσεων στην μεγάίΐη κατηγορία 

Στο ατελείωτο (και ανούσιο για να λέμε τα πράγματα με το όνομα του$...) άεδαΐθ για το 
ποιοδ είναι ο μεγαλύτεροδ αναβάτηδ όλων των εποχών, οι "Ροδδίκοί" μπορούν πλέον να 
προσθέσουν άλλο ένα βέλοδ στην φαρέτρα των επιχειρημάτων του$! 

0 κύριοδ νΡ46, είναι ο αναβάτηδ με τι$ περισσότερεδ εκκινήσεις στην μεγάλη κατηγορία (500 

2Τ / ΜοΙοΟΡ) όλων των εποχών! 


299 είχε "γράψει" το κοντέρ μέχρι το 
ΒίΙνθΓδΙοηθ, όπου στι$ 27 Αυγούστου 
συμπληρώθηκε η ’τρακοσάραΊ"! 

Ένα απόλυτο ρεκόρ του Ροδδΐ που δύσκολα 
θα το φθάσει κάποιοδ άλλοδ! Για την 
ιστορία, σχετική λίστα των αναβατών με 
τΐδ περισσότερεδ εκκινήσεις στην μεγάλη 
κατηγορία των ΜοΙοΟΡ, έχει ωδ εξήδ: 


1. ναΐθπΐϊηο Ροδδΐ 299 

2. ϋαηϊ ΡθάΓΟδόΐ 246 

3. ϋοι^θ Ιογθπζο 219 

4. ΜϊοΙ< ϋοοίιαη 217 

5. ΟΐαοοπΊΟ Α^οδϋηί 196 

6. Εάάϊθ ίαννδοη 194 

7. Οαδθγ δίοποι^ 192 

8. νναγηθΡαΐηογ 171 

9. Μαχ ΒΪ399Ϊ167 
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νηηη Λ « ίϊΜίίΜ 


νναγιΐθ ΟαηΙηθΓ - Οι αναβάτε$ στα ΜοίοΟΡ είναι... "κυριΠέ", 
Πόγω τη$ Ρ1 

0 Αυστραλός βετεράνος 
μιλά για όλους και για όλα! 

Ο νναγηθ ΟηγοΙιιθγ, πρωταθλητής στα 500 το 1987, σε μια εποχή τελείως 
διαφορετική από την σημερινή σε ότι αφορά στου αγώνες, μίλησε εκτενώς 
για τον σημερινό κόσμο των ΜοίοΟΡ και για το παρελθόν. 

Για ίο πρωτάθλημα φέτοε και για την σύγκριση των νέων αναβατών με τη δική του γενιά: 

"Το φετινό πρωτάθλημα θα είναι συναρπαστικό, η πεντάδα των αναβατών στην κορυφή 
τηε βαθμολογίαε (Μαιτιυοζ, νϊηαίοε, ϋονϊζϊοεο, Ροεεΐ, ΡθάΓοεα) είναι όλοι τουε εξαιρετικοί 
οδηγοί! Αν είναι καλύτεροι από την δική μαε γενιά; Δεν μπορεί κανείε να το πει αυτό, άλλε$ 
εποχέε, άλλη τεχνολογία, άλλε$ συνθήκεε! Το σίγουρο είναι ότι σε κάθε εποχή υπάρχουν 
κάποιοι αναβάτεε που ξεχωρίζουν και κάνουν τη διαφορά." 

Για τον νίηαΐ65 και τι$ δυσκοί)ίε$ που αντιμετωπίζει: 

"0 νϊηαίθε είναι εκπληκτικόε οδηγόε και δείχνει να έχει μια αγωνιστική ωριμότητα.Έχει 
πολύ ταλέντο και βρίσκεται σε μια κορυφαία 
ομάδα, νομίζω ότι θα επανέλθει πολύ σύντομα 
στιε νίκεε. Όλοι οι αναβάτεε έχουν καλέε και 
κακέε περιόδουε, δεν πρέπει να το ξεγράφει 
κανείε!" 

Για τον Μαιτιιιβζ: 

"0 Μαπιυθζ έχει μεγάλα... καρύδια! Δεν 
θα έλεγα ότι οδηγά μια από τιε κορυφαίεε 
μοτοσυκλέτεε αλλά καταφέρνει να ξεπερνά τιε 
δυσκολίεε και να την πηγαίνει στο 110% τηε 
απόδοσηε τηε. Το μόνο αρνητικό, είναι ότι έχει μιο 
επιρρέπεια στα λάθη αλλά νομίζω ότι έχει πολλέε 
πιθανότητεε να κατακτήσει τον τίτλο φέτοε..." 

Διαβάστε περισσότερα: 
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νϊηαίθδ: "Αν όχι εγώ, ο Ρθ5$ϊ" 


Σεβασμός του 
Ισπανού προς 
τον “Γιατρό” 

Την επιθυμία ίου να συνεχίσει δυνατά και σιο υπόλοιπο του πρωταθλήματοδ, αλλά και τον 
σεβασμό που τρέφει για τον Ροδδϊ, εξέφρασε μεταξύ άλλων ο ΜανεποΙτ νϊ αίθδ, στο επίσημο 
κανάλι του ΜοΙοΟΡ 

Ο ισπανόδ αναβάτηδ τη$ εργοστασιακήδ ομάδαδ τηδ Υαπιαίια δήλωσε χαρούμενοδ από 
την μέχρι τώρα πορεία του στη δεύτερη σεζόν που διανύει στην μεγάλη κατηγορία του 
παγκόσμιου πρωταθλήματοδ ταχύτηταδ και δεν παρέλειψε να προσθέσει ότι βρίσκεται ακόμη 
σε στάδιο που έχει πολλά πράγματα να μάθει. 

Πολλά πράγματα μαθαίνει φυσικά και από τον ομόσταυλό του ναΐεπίιηο Ροδδί για τον οποία 
δήλωσε χαρακτηριστικά: "Ο ναΐθηΐίηο δουλεύει πολύ σκληρά και καλά στη εξέλιξη τηδ 
μοτοσυκλέταδ... _ Διαβάστε περισσότερα: 


Παγκόσμιο ρεκόρ για τον ΠαπαφιίΙίππου στο ΗοοΙ<6πΙΐ6ϊιη! 


341,28 χΛμ./ώρα 
ταχύτητα εξόδου! 


\Χ/ΟΡΙ_0 

ΡΑ5ΤΕ3Τ ^ 



Διέλυσε για ακόμη μια φορά τα χρονόμετρα ο Φίλιπποδ Παπαφιλίππου, αφού βελτίωσε το 
ρεκόρ του οποίου ήδη ήταν κάτοχοδ από το 2014, στον αγώνα ΝΐΙιΌΙγιτιρΧ ΗοοΙ<θηΙΐθϊηΊ 
2017, στην κατηγορία ΡΧΜ των Ο^δίθΓ, δηλαδή μοτοσυκλέτεδ με ψεκασμό ΝϊΙγο. 


Όπωδ έγραψε ο Παπαφιλίππου στην σελίδα του στο ίαοοόοοίτ, μετά από προσεκτικέδ 
ρυθμίσεΐδ σε συμπλέκτη και γρανάζωμα, καθώδ και με μια αλλαγή στην προσέγγιση και 
στον τρόπο σκέψηδ για τον αγώνα, ήρθε το επιθυμητό αποτέλεσμα, με τα χρονόμετρα να 
καταγράφουν ταχύτητα εξόδου 212,07 μιλιών ανά ώρα ή αλλιώδ, 341,28 χιλιόμετρα ανά 
ώρα! 

θερμά συγχαρητήρια! 
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νηηη Λ « ίϊΜίίΜ 


Οιιοαΐί και ΜβΙαικΙιϊ μαζί και το 2018 

Επέκταση συνεργασίας 
για έναν ακόμη χρόνο 

Για την εργοστασιακή ομάδα τη5 ϋιιοίΐίϊ και το 2018 θα συνεχίσει να 
αγωνίζεται ο Μαιτο ΜβΙαηάη που τα πηγαίνει πολύ καλά φέτο$ Παγκόσμιο 
ΠρωτάθΠημα $ιιρθΗ)ϋ<θ, ύστερα από το σύντομο πέρασμά του στο ΜοΙοΟΡ. 

0 πρώην παγκόσμιος πρωταθλητής στα 0Ρ250, θα συνεχίσει να αγωνίζεται στο πλευρό 
του Οίιαζ ϋανίθς με το δίδυμο να θεωρείται ιδανικό από τους ανθρώπους του ιταλικού 
εργοστασίου για τη νέα σεζόν. 

«Είμαι πολύ χαρούμενος που έχω την ευκαιρία να επεκτίνω αυτή την επαγγελματική 
συνεργασία, η οποία υπήρξε μία νέα αρχή για την καριέρα μου. Μαζί με την ομάδα της ϋυεα- 
Ιϊ έχουμε χαρεί κάποιες πολύ σημαντικές στιγμές, αν και σε κάποιες περιπτώσεις η μακρά 
απουσία μου από τους αγώνες επηρέασε ως ένα βαθμό την απόδοσή μου. Για αυτό το λόγο 
πιστεύω ότι υπάρχει ακόμη πολύ μεγάλο περιθώριο βελτίωσης. Συνεχίζοντας με την ίδια 
ομάδα και την ίδια μοτοσυκλέτα αποτελεί για μένα την καλύτερη ευκαιρία να πετύχω ακόμη 
καλύτερα αποτελέσματα... 


Διαβάστε περισσότερα: 
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Ο ΟΙιαζ ϋ3νϊ6$ μα$ "μαθαίνει" το Μυ^οΙΙο με μια 1299 Ραη^αΙε 


ΡΡ.Ε. 

Ένας οη ύοοηΙ 
γύρος 

Όπωδ αναφέρειαι και στην περιγραφή ίου νΐάθο... 

ΟΗαζ ϋανϊθδ, Μυ^θΙΙο και ϋποαίί 1299 Ραη^αΙθ Β... 
εκπληκτικόδ, συνδυασμόδ, σίγουρα κάτι καλό θια 
προκύψει! 

..και όντωδ προκύπτει, έναδ οη όοαίΈΐ γύροδ στη γνωστή 
πίστα, με τον Οανϊθδ να μαδ "ξεκλειδώνει" τα μυστικά 
τηδ και να μαδ εξηγεί τον τρόπο που οδηγεί! 



\ύθδΐά Ιθρ ννίΐΐΊ Οη&ζ 03Υ3&5 


ΙδϋΕ 2017 - Οι εΠΠηνικέδ συμμετοχές 

Ξεκίνησε η «ολυμπιάδα» 
του οικίυιο! 

Σιΐδ 28 Αυγούστου ξεκίνησε το ΙδΟΕ ίου 2017, που φιλοξενείται στην 
Γαλλία και συγκεκριμένα στην ευρύτερη περιοχή τη$ Βηνβ-Ια-ΟαϊΙΙαιχΙβ τη$ 
περιφέρειας Οοιτθζθ (Νότιο Δυτικά τη$ χώρας). 


Στο φετινό Ι3ϋΕ συμμετέχουν συνολικά 674 αναβάτεδ, ενώ από ελληνικήδ πλευράδ οι 
παρουσίεδ είναι 

...που συγκροτούν την ΑΐΗοηδ ΕηάυΐΌ 
Τθαηικαι αγωνίζονται στην κατηγορία ΡΙΜ 
ΟΙυό Τθαπι, ενώ με τον νούμερο #812, ο 
Κωνσταντίνοδ Τρίκοδ τρέχει ωδ ιδιώτηδ 
στην κατηγορία ΡΙΜ ΙηάϊνϊάυαΙ. 


#612 Γιάννηδ Σεβαστόπουλοδ 
# 712 Παναγιώτηδ Κακολύρηδ 
#812 Πέτροδ Μπίληδ 
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νηηη νχι ΑΙΌΝΟΝ 


Η Ηθιό ξανά οτο 
ΟαΙοί με νέα μοτοοιικΛέτα 

Στόχος: Η υπέρβαση του 
εξαιρετικού ντεμπούτου το 
2017 

Ηθιό Μοίοι-δροιίδ Τθαηι ΡαΙΙγ. Μια 
ομάδα που στήθηκε μόλιδ το 2016, 
σχεδίασε και εξέλιξε σε συνεργασία με 
την γερμανική δρθθάόΐΌΐη το δικό τηδ 
αγωνιστικό δίτροχο και συμμετείχε στο 
ΡαΙΙγ Ό3\<άϊ το 2017, βλέπονταδ και τΐδ 
δύο μοτοσυκλέτεδ τηδ να τερματίζουν στα 
χέρια των ϋοατιυΐηι ΡοάΝ 9 υθδ και 0.3. 

53ηίο5Η... περισσότερα: 

Η Φινλανδία στο "καλεντάρι" του ΜοίοΟΡ! 



ίΝΤΡΟΟυΟίΝΟ 


#ΡΪ03ϋΤθθ5Κ3Γ 

Η6Γ0 



Το 2019 ο πρώτος αγώνας οε 
νέα πίοτα 


Συμβόλαιο ηενταετούδ διάρκειαδ υπεγράφει μεταξύ 
τηδ διοργανώτριαδ αρχήδ των ΜοίοΟΡ και των 
υπεύθυνων του ΚγιηϊΡϊηοι στη Φινλανδία για την 
διεξαγωγή αγώνων στην νέα πίστα. 


Το υπό κατασκευή ΚγιηϊΡϊηοι, το οποίο αναμένεται 
να ολοκληρωθεί το 2018, βρίσκεται στην Νότιο 
Φινλανδία και πέρα από την πίστα θα μπορεί να 
Φιλοξενεί συναυλίεδ και άλλα μεγάλα θνβηί, ενώ στιδ 
εγκαταστάσειδ του θα υπάρχουν ξενοδοχείο... 

Διαβάστε περισσότερα: 


\Λ/\Λ/\Λ/.6Ν<θϊ1.ς|ΐ' 







“Εκκρεμούν” θέσεις οε ίΟΚ, 
Μβιτ νϋδ και ΑνϊηΙϊα 

Με τουδ περισσότεροι^ αναβάτεδ να έχουν συμφωνήσει με τΐδ ομάδεδ τουδ για συμβόλαια 
μέχρι το τέλοδ του 2018, οι μόνεδ εκκρεμότητεδ που μένουν αφορούν στιδ ομάδεδ 
Ι_0Ρ Ηοηάα, ΜειΗ< θν$ Ηοηάα και ΑνϊηΙϊα ΟυοαΙΐ. 

Αναλυτικά λοιπόν η σύνθεση των ομάδων στα ΜοίοΟΡ, έχει μέχρι στιγμήδ ωδ εξήδ: 


ΡθρδοΙ ΗοικΙα 

Μειιτ Μ^υεζ (Τέλοδ 2018) 
ϋαηϊ ΡθάΐΌδα (Τέλοδ 2018) 

ΜονΪ5ΐ3Γ ΥαπιαΙια 
ναΐεηΐϊηο Ροδδϊ (Τέλοδ 2018) 

ΜανθποΙ< νΐηαίθδ (Τέλοδ 2018) 

ϋΐΙΟΗϋ Τθ3Π1 

ϋοι^θ ΙοΓθηζο (Τέλοδ 2018) 

Απεφθα ϋονΐζΐοδο (Τέλοδ 2018) 

$ιιζιιΙ<ί 

Απεφθα Ιαηηοπθ (Τέλοδ 2018) 

ΑΙθχ Ρΐηδ (Τέλοδ 2018) 

ΚΤΜ 

Βι^εΙΙθγ ΒηιΐΐΗ (Τέλοδ 2018) 

ΡοΙ ΕδραιτβΐΌ (Τέλοδ 2018) 

(Υπάρχουν φήμεδ ότι ο Βι^εΙΙθγ ΒηιΐΐΗ θα 
αντί κατασταθεί από τον ΜϊΙο ΚαΙΙΐο) 
ΑρπΙϊα ΟΓΘ5ΪΠΪ 
ΑΙθϊχ Εδραία™ (Τέλοδ 2018) 

ΒεοΙΙ Ρ 0 άάϊη 9 (Τέλοδ 2018) 

Μοη5Ϊ6Γ ΥαηιαΙια ΤθοΙί 3 
ϋοηαδ ΡοΙςίθΐ' (Τέλοδ 2018) 


ϋοίιαηη Ζαιχο (Τέλοδ 2018) 

ΙΧΡ ΗοικΙα 

ΟαΙ ΟυΙοΜονν (Τέλοδ 2019) 

ΤαΙοαΙά ΝαΙεε^όπτιϊ (Εκκρεμεί) 

Μπιτ νϋδ ΗοικΙα 

Ργβποο ΜογΙοϊοΙθΙΜ (Τέλοδ 2019) 

ΤϊΙο ΡαόαΙ (Τέλοδ 2017 εκκρεμεί η 
συνέχεια) 

(0 ΤϊΙο ΡαδαΙ αναμένεται να μεταγαφεί στην 
ΑνϊηΙϊα ΟυοαΙϊ) 

ΡΓ3Ι1Ί30 ϋιιοαίΐ 

ϋόΐηϊΐο ΡθίΓυεοί (Τέλοδ 2018) 
ϋαεΙ< ΜϊΙΙθγ (Τέλοδ 2018) 

ΑνίηΐΪΗ ϋιιοαΐϊ 

ΗθεΙΟΓ Βευώθΐ^ (Τέλοδ 2017, εκκρεμεί η 
συνέχεια) 

Ι_οπδ Βαζ (Τέλοδ 2017, εκκρεμεί η συνέχεια) 
(Φημολογούμενη αντικατάσταση από τουδ 
ΤϊΙο ΡαόαΙ και ΧανίθΓ Βϊηίθοη) 

ΑδραΓ ϋιιεαΐΐ 

ΑΙναΓΟ ΒαυΙΐδΙα (Τέλοδ 2018) 

Ι<3γθΙ Αβ^Η^ιτι (Τέλοδ 2018) 


νννννν.όΝεθϊΙ.^ΐ' 
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νηηη Λ « ίϊΜίίΜ 


Τννϊη Ρϊιΐ 9 Μοϊ 69 ϊ στο ΜοΙοΟΡ ω$ το 2023 



Νέο 5ετές συμβόλαιο 
με την Οογπο 

Το 2017 είναι μια ιδιαίτερη χρονιά για την διάσημη ιαπωνική πίστα 
καθώς φέτος κΠείνει 20 χρόνια ζωής! Τι καΠύτερο δώρο Ποιπόν για το 
συγκεκριμένο σιρκουί από το νέο συμβόΠαιο που υπέγραψαν οι ιθύνοντες 
της πίστας με την ϋοΓηα, για την περαιτέρω επέκταση της της μεταξύ τους 
συνεργασίας για πέντε ακόμη χρόνια, δύο χρόνια μάΠιστα πριν από την 
Πήξη της υπάρχουσας συμφωνίας. 

Το νέο συμβόλαιο μεταξύ των δύο πλευρών θα ενεργοποιηθεί το 2019, όταν και η πίστα θα 
συμπληρώσει 20 χρόνια παρουσίαδ στο παγκόσμιο πρωτάθλημα ΜοΙοΟΡ. 

Από την πλευρά τηδ πίσταδ ο Βυδυηιυ ΥαηιαδΙιϊΙα, πρόεδροδ τηδ ΜοδΐΝίγΙαπά Οοφ. δήλωσε 
για τη νέα συμφωνία: «Η φετινή χρονιά αποτελεί ένα ορόσημο για την πίστα καθώδ γιορτάζει 
την 20η επέτειό τηδ. Ωδ διοργανωτέδ είναι τιμή και χαρά μαδ να ανακοινώσουμε την 
ανανέωση του συμβολαίου μαδ, ωδ την πίστα που θα φιλοξενεί το παγκόσμιο πρωτάθλημα 
ΜοΙοΟΡ, σε μία τόσο ιδιαίτερη στιγμή... - Λ , 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΜοίοΟΡ - ΑΠΠαγέδ στην ίΐ39-ίο-ίΐ39 διαδικασία 

Δοκιμάστηκαν πιλοτικά 
στο $Νν6Γ$ΐοη6 


Μετά την Πήξη των δεύτερων εΠεύθερων δοκιμαστικών στο ΒϊΙνθΓςΐοηθ, 
οι αναβάιες τη$ μεγάλης κατηγορίας θα προβούν σε εικονικές ίΐ39-Ιο- 
ίΙα9 αΠΠαγές μοτοσυκΠετών στα ρίΐς υπό καθεστώς νέων κανονισμών, 
προκειμ νου να διαπιστώσουν το κατά πόσο αυτοί προάγουν της ασφάΠεια 
της όΠη διαδικασίας. 




Η αναθεώρηση τηδ μέχρι τώρα διαδικασίαδ 
προέκυψε μετά από ιον μικρό... χαμό που 
έγινε σε πραγματικέδ ίΐ39-Ιο-ίΐ39 συνθήκεδ 
σιο βροχερό Βγπο και είχε ω$ αποτέλεσμα 
την πτώση του ΑηοΙί'θα Ιαηηοηθ. 
Υπενθυμίζουμε πωδ ίΐ39-Ιο-ίΐ39 διαδικασία, 
σημαίνει ότι σε περίπτωση αλλαγήδ των 
καιρικών συνθηκών ή τηδ κατάστασηδ 
τηδ πίσταδ (από στεγνό σε βρεγμένο ή το 
αντίθετο) κατά την διάρκεια ενόδ αγώνα, οι 
οδηγοί μπορούν να κατευθυνθούν στα ρϊίδ 
και να παραλάβουν άλλε$ μοτοσυκλέτεδ 
κατάλληλα σεταρισμένεδ. 

Οι νέοι (υπό δοκιμή)κανονισμοί τηδ 
διαδικασίαδ αυτήδ λοιπόν, προβλέπουν τα 
εξήδ: 

-Την παρουσία μικρότερου αριθμού 
μηχανικών και υποστηρικτού προσωπικού 
στην ρϊΐ Ιαηθ, με τΐδ όποιεδ εργασίεδ και 
προετοιμασίεδ των μοτοσυκλετών να 
έχουν ολοκληρωθεί από πριν, εντόδ των 
στέγαστρων τηδ κάθε ομάδαδ. 

-Η μοτοσυκλέτα αλλαγήδ θα πρέπει να 
βρίσκεται ακριβώδ έξω από το στέγαστρο 


τηδ κάθε ομάδαδ, στα όρια τηδ ρϊΐ Ιβπθ και 
στραμμένη υπό γωνία 45 μοιρών προδ αυτή. 
-Ύπαρξη ενόδ μηχανικού σε κάθε ομάδα που 
θα εκτελεί χρέη "επόπτη κυκλφορίαδ" με 
βασικό αντικείμενο την ενημέρωση του κάθε 
οδηγού για το πότε είναι ασφαλέδ να βγει 
στην ρϊΐ Ιαηθ. 

Όλα τα ανωτέρω θα δοκιμάστηκαν πιλοτικά 
στο εΠνθί'δΐΌηθ. 
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ΜΧ6Ρ 2017: δΐϋΐ και ΟαϊΓοΙϊ πιο κοντά στο 
πρωτάθΠημα 

Νίκη και οτην ΜΧ2 

με ΤΟν $66ΙΑΤ6Γ 

Ένα ακόμη μικρό βήμα προδ ιον μεγάλο στόχο που είναι το φετινό παγκόσμιο 
πρωτάθλημα ΜοίοοίΌδδ έκανε ο Τοηΐ ΟαϊΐΌΐϊ στην πίστα ΙΙάάθναΙΙα, στη Σουηδία. 0 
Ιταλόδ πολυπρωταθλητήδ, έχονταδ εξασφαλίσει μια μεγάλη διαφορά από τον δεύτερο στο 
πρωτάθλημα και ομόσταυλό του στην εργοστασιακή ομάδα τηδ ΚΤΜ, ϋθίίτθγ ΗθΗϊης)δ, 
οδήγησε προσεκτικά και κατετάγη στην έβδομη θέση τηδ γενικήδ. Με τον ΗθΓΐϊηςίδ 10ο 
(λόγω τεχνικού προβλήματοδ), ο ΟαΐιχΙΐ, που αγωνίζεται φορώνταδ τΐδ κορυφαίεδ μπότεδ 
τηδ 3ΙϋΙ, Οοδδίπθ 3 5Ρ3, αύξησε λίγο ακόμη την διαφορά του στουδ βαθμούδ φτάνονταδ 

τουδ631... _ 

Διαβάστε περισσότερα: 



ΜοΙοΟΡ: 0 ίϋίΗϊ στην μεγάίΐη 
κατηγορία το 2018 

Με την ομάδα της 
Ε6 0,0 Μακ νθ$ 

Στην μεγάλη κατηγορία και συγκεκριμένα στην ομάδα 
τηδ Εδίΐ'θΙΙα ΟαΙϊοϊα 0,0 Μαιχ ν05 θα συνεχίσει την 
καριέρα του το 2018 ο ΤΙιοηιαδ ίϋΐΐιΐ. 0 βετεράνοδ 

ελβετόδ αναβάτηδ θα έχει για ομόσταυλό του τον φετινό ανταγωνιστή του στην Μοίο2, Ριχιηοο 
Μοί'βϊάθΙΙΐ και αυτή θα είναι η πρώτη φορά στην μεγάλη του καριέρα που θα αγωνιστεί με 
ΜοΙοΟΡ μοτοσυκλέτα. 

0 Ι_ϋ1ήϊ έκανε το ντεμπούτο του στο παγκόσμιο πρωτάθλημα στην κλάση των 125 κ.εκ. 
το 200 στο ΟΡ τηδ Γερμανίαδ και το 2003 ήταν η πρώτη του πλήρηδ σεζόν. Δύο χρόνια 
αργότερα, το 2005 ήρθε και η πρώτη νίκη στο Ι_θ Μαηδ. Αυτή ήταν και η χρονιά που 
στέφθηκε παγκόσμιοδ πρωταθλητήδ κερδίζονταδ παράλληλα τρειδ ακόμη νίκεδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 



ννννννώϊ^θϊΐ.ςΐ' 
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Πρώτη φορά αριστερά! 


Του Τάκπ Μανιάτη 
Φωιογραφίε$: ΡθάΒυΙΙ 

Πρώτη φορά αριστερά! Ναι ρε, γιατί έχει πλάκα, περνάμε καλά, 
ντριφτάρουμε χωρίδ "αύριο", παλεύουμε στην είσοδο τη$ στροφήδ χωρίδ 
φόβο, με ατελείωτο πάθοδ, με λίγα άλογα και πολλέδ όμορφεδ στιγμέδ! 
Πρώτη φορά αριστερά λοιπόν και το γκάζι στο τέρμα! 

Νέοδ θεσμόδ 

Έναδ νέοδ θεσμόδ γεννιέται. Για την ακρίβεια, για μαδ είναι έναδ νέοδ θεσμόδ και λέγεται 
ΡΙαΙ Τγ 3 οΙ<. Στην Αμερική όμωδ δεν είναι νέοδ. Αναβάτεδ ξεσαλώνουν και περνάνε τέλεια 
μέσα σε μικρέδ χωμάτινεδ επίπεδεδ πίστεδ (ΡΙαΙ Τγ 3 οΙ<) στίδ οποίεδ γυρνάνε γύρω - γύρω. 
Δύο μικρέδ ευθείεδ που συνδέουν δύο μικρέδ στροφέδ, μία οβάλ σχεδίαση θα λέγαμε. Αυτό 
είναι όλο, κι εσύ πρέπει εκεί μέσα να βρείδ τΐδ ιδανικέδ γραμμέδ, να ντριφτάρείδ στην είσοδο 
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Ρΐ3ί ΤΪ3θΙ< ΟΙϊηϊο με τον Αηγοιι ΟοΙίοη 



τηδ στροφήδ, να βρεθείδ σιο κατάλληλο 
σημείο για να ξεκινήσει^ την επιτάχυνση για 
την επόμενη ευθεία. 

Τόσο απλό, και τόσο δύσκολο, γιατί 
αναιρεί τεχνικέδ που ξέρουμε μέχρι και οι 
αγωνιζόμενοι, χωμάτινοι ή ασφάλτινοι. 

Γι' αυτόν ακριβώδ τον λόγο, βρέθηκε στην 
Ελλάδα ο ΑαίΌη ΟοΙίοη, καλεσμένοδ τηδ 
ΚθόΒυΙΙ που διοργάνωσε ένα τριήμερο 
οδηγικήδ απόλαυσηδ στην πρώτη πίστα ΡΙαί 
Τρ3οΙ< στην Ελλάδα, που "στήθηκε" μόνιμα 
μέσα στο ΑυΙοίθδίϊναΙ - στην έδρα τηδ σχολήδ 
ΚίοΠη 9 ΒοΗοοΙ του Θανάση Χούντρα. 

0 ΟοΙίοη από την Μϊηηθδοία των ΗΠΑ, 
στην ηλικία των 26 ετών έχει καταφέρει 
να συμμετέχει με επιτυχία σε διάφορα είδη 
αγώνων στην Αμερική, από Κοαά Ρααηςι, 

ΡΙαί Τγ3οΙ<, ννοκοε, αλλά και να δίνει Ργθθ- 
δίγΙθ δίκθθΐ δήονν και μαθήματα οδήγησηδ 
υψηλήδ τεχνικήδ. 


Ωδ ο πλέον κατάλληλοδ αναβάτηδ, βρέθηκε 
στην Αθήνα προκειμένου να διδάξει στουδ 
τυχερούδ συμμετέχοντεδ του ΡΙαί ΤΓ3θΙ< 
ΟΙϊηϊο τα μυστικά τηδ πλαγιολίσθησηδ στην 
συγκεκριμένη πίστα. 

Νθ Ι)Γ3Ι<Θ5 

Αρχικά, να πούμε ότι το είδοδ οδήγησηδ, 
ΔΕΝ χρησιμοποιεί το μπροστινό φρένο. 

Η μοτοσυκλέτα του ΟοΙίοη, ΥΖ-450Ρ 
δεν διέθετε καθόλου μπροστινό δίσκο, 
δαγκάνα, σωληνάκι και τρόμπα. Μόνο 
πίσω. Η μοτοσυκλέτα του επίσηδ είχε 
τροχούδ 18 ιντσών μπροστά και πίσω, με 
χαραγμένα ελαστικά. Και διαφορετικέδ 
αναρτήσεΐδ, χαμηλομένεδ - πράγματα που 
είχε φέρει ο ίδιοδ από την πατρίδα του, και 
τοποθετήθηκαν σε μία μοτοσυκλέτα ηιοΐο- 
ΟΓΟδδ παραγωγήδ. 
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Στόχοδίου 

αθλήματοδ λοιπόν, είναι να μπορεί ο κάθε 
αναβάιηδ να μετατρέψει εύκολα και ανέξοδα 
την όηοιαδ κατηγορίαδ/μάρκαδ/κυβισμού/ 
χρονολογίαδ, μοιοσυκλέτα ίου, και να 
περάσει καλά. 

Σε αγωνιστική μορφή, σίγουρα ία έξοδα 
ανεβαίνουν, αλλά ίο ζητούμενο δεν είναι 
αυτό, και η απόδειξη ήταν πωδ εμείδ, οι 
καλεσμένοι δημοσιογράφοι και αγωνιζόμενοι 
αναβάτεδ, είχαμε στην διάθεση μαδ τρία 
Υαιηαίια ΤΤΚ...125! 

Χωρίδ βάροδ, αλλά και χωρίδ δύναμη, 
τα μικρά μοτοσυκλετάκια τηδ Υαηιαίια 
που απευθύνονται σε νέουδ αναβάτεδ ωδ 
"εισαγωγικά", ανέλαβαν να μαδ εισάγουν 
στον μαγικό κόσμο τηδ πλαγιολίσθησηδ. 


Πριν, μαδ περιέλαβε ο ΑαίΌη ΟοΙΙοη 
για να μαδ δείξει τΐδ διαφορέδ στην οδήγηση 
του ΡΙαΙ 1 > 3 θΙ<, τΐδ γραμμέδ που πρέπει να 
οδηγούμε, την στάση σώματοδ κ.α., ώστε 
να προχωρήσουμε στο οδηγικό κομμάτι του 
σεμιναρίου. 

Και μετά βρεθήκαμε στίδ σέλεδ, χωρισμένοι 
σε ομάδεδ των τριών ατόμων, για να 
"κουνήσουμε την μεσούλα μαδ" σε ρυθμούδ 
ΡΙαΙ Τ> 3 θΙ<, ώστε να μπορέσουμε να 
διαφοροποιηθούμε. Οδηγώνταδ αρχικά με 
μία σχέση στο κιβώτιο, με χρήση φρένων, 
σε κλειστέδ γραμμέδ. Μετά, με την συμβολή 
του ΟοΙΙοη, αρχίσαμε να ανοίγουμε τΐδ 
γραμμέδ μαδ ηροδ το εξωτερικό τηδ στροφήδ, 
και με την βοήθεια κώνων, να βρίσκουμε 
την ιδανική πορεία. Η μικρή δύναμη των 
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Ρΐ3ί Τγ 30Ι< ΟΙϊηϊε με τον Α3Κ>η ΟοΙίοη 



'ΓΤΤ 


ΤΤΡ ήταν τέτοια που δεν μα$ προβλημάτιζε, 
και ολοένα μπορούσαμε να ανεβάσουμε 
ρυθμό, χωρίδ να κινδυνεύουμε. Άλλωστε στο 
εξωτερικό τηδ στροφήδ είχαν τοποθετηθεί 
πλαστικέδ μπαριέρε$ με νερό, οπότε δεν 
υπήρχε κίνδυνοδ να συμβεί κάποιο ατύχημα. 
0 ρυθμόδ όμωδ ανέβαινε ολοένα, και σε 
συνδυασμό με την μόνη αλλαγή που είχαν 
τα ΤΤΡ, το πίσω ελαστικό δρόμου, τα 
γλιστρήματα ερχόντουσαν το ένα πίσω από το 
άλλο! 

Το μπροστινό ελαστικό γάντζωνε λόγω 
τακουνιών στο χώμα, ενώ το πίσω γλίστραγε 
απότομα. Η έλλειψη δύναμηδ ώστε να 
επαναφέρειδ την μικρή μοτοσυκλέτα στην 
θέση τηδ αύξανε ακόμη το ενδιαφέρον, αφού 
ακόμη και ένα κιλό διαφοράδ ανάμεσα στουδ 
αναβάτεδ, έκανε διαφορά στην επιτάχυνση! 


παρεεδ αναοατων που 
χωρίστηκαν σε ομάδεδ και λίγο μετά την 
δύση του ηλίου, ξεκίνησαν οι φιλικοί αγώνεδ. 
Η διαδικασία ήταν η εξήδ: Τρείδ αναβάτεδ 
από τουδ οποίουδ ο νικητήδ πέρναγε στην 
επόμενη φάση, μέχρι την τελική τριάδα του 
τελικού. 

Τα μαχαίρια βγήκαν έξω, τα χώματα 
πήραν φωτιά, ο συναγωνισμόδ στο έπακρο 
και οι θεατέδ να περνάνε τέλεια - όχι 
όμωδ καλύτερα από τουδ αναβάτεδ που 
ακουμπούσαν αγκώνεδ σε κάθε στροφή 
προκειμένου να περάσουν μπροστά! 

Για την ιστορία, το ΒΙΚΕΙΤ κέρδισε το 
σκέλοδ στο οποίο συμμετείχε και πέρασε 
στην επόμενη φάση, στην οποία όμωδ, αν και 
πάλεψε μέχρι τελευταία στιγμή, έχασε λόγω 
αναλογίαδ κιλών ανά ίππο! 
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ΆΖ ΕΜ Τι*3θΙ< ΟΙϊηϊο »ε τον Αβγοπ ΟοΙίοιι 



Το επιλέγουν οι ειδικοί 

Όπωδ και να έχει, μιλάμε για ένα υπέροχο 
απόγευμα στο οποίο αγωνιζόμενοι και μη 
από διάφορουε χώρουδ ίου μηχανοκίνητου 
αθλητισμού, περάσαμε υπέροχα βάζονταδ 
του$ εαυτούδ μαδ να παίξουν επί ίσοιδ 
όροΐδ, και να απολαύσουν οδήγηση και 
πλαγιολίσθηση. 

Το ΓΙαΙ ΤιήοΙ< είναι ένα άθλημα το οποίο 
ΠΡΕΠΕΙ να εδραιωθεί στην Ελλάδα αφού 
δίνει την δυνατότητα σε απλούδ αναβάτεδ 
να παίξουν με τΐδ μοτοσυκλέτεδ τουδ ή 
να μετατρέψουν με λίγα έξοδα μία παλιά 


μοτοσυκλέτα σε ΙΙαΙ Ιγ3οΙ<. Χωρίδ μεγάλεδ 
ταχύτητεδ και φόβο για ατυχήματα, χωρίδ 
φθορέδ και έξοδα, το μόνο που μένει είναι το 
παιχνίδι γύρω από μία οβάλ πίστα. 

Στο ΑυΙοίθδΙΐναΙ, η πίστα θα παραμένει 
ανοιχτή για το κοινό όπου παρέεδ φίλων 
μπορούν να ενοικιάζουν μοτοσυκλέτεδ και 
να κάνουν χρήση τηδ πίσταδ για προπόνηση, 
χαβαλέ, παιχνίδι, φιλικούδ αγώνεδ. Και ποτέ 
δεν ξέρείδ. 

0 Κΐης Κθηηγ ΠοόθΐΊδ που έτρεχε ΡΙαΙ Τγ 3 οΙ< 
την δεκαετία του '80 και οι Μαιχ Μα^υοζ 
και ναΐθηΐίηο Ροδδΐ που προπονούνται τώρα, 
χαζοί είναι; 
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ΑΝΑΜΕΝΟΝΤΑΙ ΣΥΝΤΟΜΑ 



ΜΟΤΟ0ΚΟ55 


ΜΧ 80/85/100 . Κγύ 48 βοτ\τ/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Ηοοΐη§ 5ήοσΙ< αύΒοτύβΓ 

ΜΧ 125 . Κγύ 48 βοτΙτ/Τε/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5/?ο^/^ αύΞΟΓόβΓ. 

ΜΧ 144 . Κγύ 48 βοτ\(/Τ ο/€Ν€ Μ/ΤΜ ^οοΐη§ ΞΐιοεΙτ οΙ350γΤ)6Γ. 

ΜΧ 250 . Κγύ 48 βο γ Ι</Τς/€ Ν € Μ/ΤΜ Καα'η§ 5 ήοεΙ< αύΞοτΙοβΓ. 

ΜΧ 250 Ρί Κ5 . Κγό 48 / ογΙ</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ ξΤιοοΚ αόΞΟτύβΓ. 

ΜΧ 300 . Κγϋ 48 βοτΙκ/Τ ο/(IΝ€ Μ/ΤΜ Καοϊηβ 5ΤιοεΙ< αϋΞΟΓόβτ. 

ΜΧ 300 Ρί Κ5 . Κγύ 48 βθΓ^/Ττ/€Ν€ Μ/ΤΜ Κααΐηξ 5/ϊοο/γ αΙθ5θΓΐθ6Γ, 

ΜΧ 450 Ρί Κ5 . Κγύ 48 βοτΙί/Τς/€Ν€ Μ/ΤΜ Κασιηζ ΒίποσΙτ αύΞΟΓϋβτ, 

ΜΧ 530 Ρί Κ5 . Κγύ 48 {ογΙ</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ ΤΙθ€ίη§ εΐηοσίτ αύΞΟΓύβτ, 


ΕΝΡϋΚΟ 


ΕΝ 125. Κγύ 48 βοτ\(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοϊηζ 5ΤιοοΙ< αύΞοτϋβΓ 

ΕΝ 144. Κγύ 48 {ογ!</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐη^ 5ΤιοεΙ< αϋ50Γ06Γ 

ΕΝ 250. Κγίο 48 βοτΙτ/Τα/ΖΝ€ Μ/ΤΜ Καείηξ ξΤιοοΙκ α050Γ06Γ 

ΕΝ 250 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτΙ(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηζ 5ΤιοοΙ< οΤ>5ογΤ)6Γ 

ΕΝ 300. ΚγΙο 48 / ογΙ</Το/ (ΓΛ/Γ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5 ΤιοοΙ< αύΞοτύβΓ 

ΕΝ 300 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτΙ(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καα'η§ 5/70<γ/( αΤ)50Γ06Γ 

ΕΝ 450 Ρί Κ5. Κγύ 48 /ο Γ^/Τε/ΟΝ€ Μ/ΤΜ ^αεΐη§ ΞΤιοεΙτ αΤ>50ΓύβΓ 

ΕΝ 530 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτ\(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5ΐιοεΙ< αύεοΓϋβΓ 


€. 5.390,00 
€. 7.210,00 
€. 7.395,00 
€. 7.635,00 
€. 8.453,00 
€. 7.670,00 
€. 8.990,00 
€. 8.695,00 
€. 9.010,00 


€. 7.490,00 
€. 7.620,00 
€. 7.750,00 
€. 8.720,00 
€. 7.990,00 
€. 9.580,00 
€. 9.365,00 
€. 9.380,00 


5 ϋ Ρ Ε Ρ Μ ΟΤΟ 


Τ.Β.Α. 


Στις ανωτέρω τιμές σ υ μ π ε ρ ίλα μ β άν οντ α ί ΦΠΑ καί Ειδικό Τέλος Ταξινόμησης 



V· 


,ΡΟννΕΚ [^©ΏΟΒϊί 7 . 


για την εταιρία, 

Γεώργιος Γαλάτης 


ΤΜΠΑ0ΙΝ6ΗΕΙΙΑ8.6Η 







































































ΚθοΙ ΒυΙΙ ΡοηΐΗηίΗ 0 $ 2017 


Οοηΐθζ οε 
τρελή φόρμα 

Με "φόρα» από ιπν επικράτηση του στο 
ΕγζΙ)6Κ) ΚογΙθο τον περασμένο μήνα, ο 
ισπανόε ΑΙΙτθοΙο Οοιιιθζ, πήρε τη νίκη και 
στην ευρεΓ ειδική "ΡιόΙογ)" του Ββά ΒυΙΙ 
Ροηιαηίαος 2017, αποδεικνύονταε ότι 
βρίσκεται σε εξαιρετική φόρμα και είναι 
το φαβορί του αγώνα. 

Στη δεύτερη θέση ο βρετανόδ ΒΐΙΙγ ΒοΙΙ με 
Ηυδςνειί'ηόΐ ΤΕ 300, ενώ ιρίιοδ κατειάγη ο ϋοη- 
ηγ \Λ/3 ΙΙ<θκ (Ι<ΤΜ ΕΟΧ 300) επίσπδαπότην 
Αγγλία. Οι συνθήκεδ στην δυρθϊ ειδική ήταν 
πάρα πολύ δύσκολεδ, αφού πέρα από τα -σχεδόν 
απροσπέλαστα- τεχνητά εμπόδια που είχαν 
τοποθετήσει οι διοργανωτέδ, η βροχή τα έκανε 
όλα... μούσκεμα, βάζονταδ και την μειωμένη 
πρόσφυση ωδ παράγοντα στην εξίσωση. 

Οι τρειδ πρώτοι αναβάτεδ είχαν το δικαίωμα να 
επιλέξουν την σειρά εκκίνησηδ τουδ για την πρώτη 
ημέρα ανοικτήδ διαδρομήδ του αγώνα με τον 
Οοπίθζ να επιλέγει την τρίτη θέση, τον ΒοΙΙ την 
δεύτερη και τον \Α/3 ΙΙ<θι' να ξεκινά ηρώτοδ, στο 
ρόλο του "ναρκαλιευτή" 

Στην τέταρτη θέση ο Οΐ'αήαηι ϋαη/ίδ με ΗυδοιναΓηα, 
ο οηοίοδ έχασε την τρίτη θέση στον τερματισμό, 
ενώ πέμητοδ ο Γερμανόδ ΜαηυθΙ ίθΙΙθηόϊοίιΙθ, με 
ΚΤΜ. 

Εντυπωσιακόδ ο \Α/3άθ Υουη 9 με ΒΗθιχο, που 
για τρειδ γύρουδ το πάλεψε για την πρώτη θέση 
απέναντι στον Οοιτιθζ, αλλά μερικά λάθη τον 
οδήγησαν στην έβδομη θέση... 

Διαβάστε περισσότερα: 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θϊ1.ο|Ι' 







Ο αγώναε ήταν... νορμάλ για ΗαιτΙ ΕηάυΐΌ, σε ότι αφορά στον βαθμό 
δυσκολίαε, μέχρι το μεσημεριανό τεχνικό έλεγχο. Το υπόλοιπο μισό του 
όμωε ήταν πραγματικά δύσκολο, με τουε αναβάτεε που έχουν πρότερη 
εμπειρία σε Ροιτιαηϊαοε, να κάνουν λόγο για μια από τιε δυσκολότερεε 
διαδρομέε που έχουν συναντήσει! 


Υπό αυτέε τιε συνθήκεε λοιπόν, δύο από τα φαβορί, ο Ισπανόε ΑίΙτθοΙο 
Οοπιθζ (ΚΤΜ) και ο \Νά όθ Υαουητ) από την Ν. Αφρική (ΒΗθιχο), είχαν 
άσχημεε πτώσειε και τραυματισμούε, που παρ'ότι δεν θεωρούνται πολύ 
σοβαροί, ήταν αρκετοί για να τουε θέσουν οριστικά εκτόε αγώνα! 

Η νίκη πήγε λοιπόν στον πολυνίκη του Ροηιαηΐαοε, Βρετανό Οΐ'αήαηι ϋαη/ϊε 
(Ηυεοιναΐ'αηα), ο οποίοε οδήγησε με σταθερό ρυθμό σε όλη την διάρκεια 
του αγώνα, αποφεύγονταε τα λάθη. 


Δεύτεροε ο Ισπανόε Μαπο Ροπιαη (ΒΗθιτο) που παρά το ότι στην "ΡιόΙοοΓ 
δεν τα πήγε και τόσο καλά, κατάφερε την πρώτη μέρα να κάνει πολύ λίγα 
λάθη στην δύσκολη διαδρομή των 125 χιλιομέτρων. 

Τρίτοε, ο Βρετανόε ϋοηηγ \Λ/ηΙΙ<θγ (ΚΤΜ), ο οποίοε είχε το πολύ δύσκολο 
έργο του να "ανοίξει" την διαδρομή, αφού ξεκίνησε πρώτοε να οδηγό σε 
αυτή. 


Διαβάστε περισσότερα: 




Μετά τον "ΠρόΠογο" την ειδική κατάταξηε διιΠαδή, ο 
αγώναδ Βθά ΒυΙΙ Κοηιαηίαοδ "πήρε τα βουνά", με την πρώτη 
ημέρα να διεξάγεται σε πανέμορφεε διαδρομέδ στι$ παρυφέδ 
των Καρπάθιων. 
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"Πήρε" και την δεύτερη ημέρα του αγώνα ο ποήύπειροδ 
ΟγηΙιβιπ ϋαη/ϊδ, ο οποίοδ φαίνεται να μην προβΠηματίζεται 
πουθενά, ενώ οι αντίπαΠοι του δυσκολεύονται αρκετά. 

Ο νναΙΙ<6Γ, που τερμάτισε τέταρτοδ, είχε μια άσχημη πτώση 
που του προκάλεσε ένα τραυματισμό στο χέρι. Κατάφερε να 
τερματίσει αλλά ο πόνοδ ήταν οξύδ και αυτό ενδέχεται να 
αποτείΐέσει ακόμα μεγαλύτερο πρόβλημα στη συνέχεια. 


Δεύτεροδ τερμάτισε ο ΡαυΙ ΒοΙΙοη (τρίτοδ στην τελική κατάταξη λόγο 
ποινήδ) ο οποίοδ οδήγησε σταθερά, αποφεύγονταδ τα Πάθη, έχονταδ μια 
συνολικά δύσκολη αλλά καλή ωδ προδ το αποτέλεσμα ημέρα. 


0 Ισπανόδ Μαπο Ροηιαη οδήγησε καλά αλλά τα βρήκε σκούρα στα τεχνικά 
κομμάτια τηδ διαδρομήδ και έτσι τερμάτισε στη τρίτη θέση, ενώ πέμπτοδ 
στην κατάταξη βρέθηκε ο Γερμανόδ ΜαηυθΙ ΙθΙΙθηΊβίοΙιΙθί' με ΚΤΜ. 


Δύο αναβάτεδ που είχαν ξεχωρίσει την πρώτη ημέρα, οι ΒΐΙΙγ ΒοΙΙ και Οα 
νΐά Ογρπαη, δεν είχαν μια καλή ημέρα και βρέθηκαν στίδ θέσεΐδ 9 και 15 
αντιστοίχωδ, με τον πρώτο να αντιμετωπίζει τεχνικά προβλήματα και τον 
δεύτερο να δυσκολεύεται αρκετά από την διαδρομή. 


Δηλώσεΐδ των αναβατών: 

ΟΓόίίιαηΊ ϋαη/ϊδ: "Ήταν μια καλή ημέρα, είμαι ευχαριστημένοδ με το 
αποτέλεσμα. Η διαδρομή ήταν πιο εύκολη από εχθέδ, είχε αρκετά ανοικτά 
κομμάτια που επέτρεπαν στο σώμα να χαλαρώνει κάπωδ. 0 \Λ/ηΙΙ<θγ με είχε 
φτάσει σε χρόνο στο πρώτο μισό τηδ ημέραδ, ωστόσο κατάφερα να κάνω 
πάλι διαφορά μετά το μεσημέρι. Στην γενική είμαστε πάντωδ κοντά σε 
χρόνουδ... _ _, 

Διαβάστε περισσότερα: 







νννννν.βΝ<θίΙ.Ο|Γ 


ν ■ 




·μ 


V 





Γ 



► .1 

ρ 

£ χ 



ρπ ’ (Ρ 


Ρϋ£·^ 




ί_Βϊ;* 

γ/^Κ 






















Στην τρίτη θέση, μετά από μάχη με τον ΡαυΙ ΒοΙΙοη, ο Γερμανόδ ΜαηυθΙ ΙεΙΙεπόιοήΙθΓ που 
απέδειξε όιι η επίδοση ίου ιην δεύτερη ημέρα ίου αγώνα δεν ήταν απλώδ μια εξαίρεση. 


δύσκολεδ... ;αύριο είναι η τελευταία ημέρα του αγώνα και απλά 
, ελπίζονταδ για το καλύτερο... 


Διαβάστε περισσότερα: 
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Τα πάνω - κάτω πρέπει να έρθουν για να μην κερδίσει ο ϋαηπδ το έκτο ( 
ΡοηΐΒΐιΪΒΟδ τηδ καριέραδ του, αφού η διαφορά των 30 Πεπτών που έχει 
καταφέρει να χτίσει, είναι εξαιρετικά δύσκοήο να καάυφθεί από τουδ 
αντιπάάουδ του την τέταρτη και τελευταία ημέρα. Από την στιγμή μάΠιστα 
που έναδ από τουδ σημαντικότερουδ ανταγωνιστέδ του, ο ϋοηηϊο \Νζ ΙΙ<θγ, 
εγακτέΠειψε μετά από τον τραυματισμό στο χέρι του, ο 42χρονοδ ϋακνίδ 
πρακτικά δεν μπορεί να απειΠηθεί από κανέναν άλλο. 


ΔηΠώσειδ αναβατών 

ϋοηηϊ6 \Νά ΙΚθπ "Πίστευα ότι θα ξεπεράσω τον χθεσινό νου τραυματισμό στο χέρι αλλά 
έκανα λάθοδ. Δεν μπορούσα να κρατηθώ από το τιμόνι, δεν μπορούσα να δουλέψω τον 
συμπλέκτη σωστά... δεν είχα άλλη επιλογή από το να εγκαταλείψω." 

Ο^Πευη ϋαη/ίδ: "Γνωρίζαμε ότι θα είναι μια δύσκολη ημέρα η σημερινή. Είχε πολλά σημεία 
πριν το μεσημεριανό δθη/ΐοθ που απαιτούσαν να κατέθεΐδ από την μοτοσυκλέτα και να 
σπρώξεΐδ, το ίδιο και μετά το δθη/ίοε, το απόγευμα. Απομένει μια μέρα μόνο για το τέλοδ, το 
μόνο που χρειάζεται είναι να μείνω συγκεντρωμένοδ και να οδηγήσω με σταθερό ρυθμό." 


Στην δεύτερη θέση, ο Ισπανόδ Μαπο Ποπιειη με δΗθίτο, του οποίου ο ρυμθόδ είναι 
εντυπωσιακόδ, πόσο μάλλον όταν πρόκειται για την δεύτερη συμμετοχή του στο Ποηΐόΐηϊααδ. 
"Είμαι ευχαριστημένοδ με την απόδοση μου σήμερα. Μπορεί να έκανα κάποια λάθη το πρωί 
αλλά εξακολουθούσα να είναι κοντά σε χρόνουδ και να πιάνω στην κορυφή του ϋαη/ϊδ. Το 
απόγευμα όμωδ αγχώθηκα σε κάποια πολύ δύσκολα σημεία και έχασα χρόνο. 0 ΟΓόΐίιαπΊ 
προηγείται 30 λεπτά στην γενική, οπότε είναι πολύ δύσκολή η πρώτη θέση, ο στόχοδ μου 
είναι να έχω μια καλή τελευταία ημέρα, θα είμαι ευχαριστημένοδ με την δεύτερη θέση." 





Σε "δική ίου υπόθεση" έχει μεταιρέψει ιο Κοηισηίαοε ο Οιή- 
Ιιειηι ϋαηης, αφού κατέκιησε ιην πρώτη θέση και φέιος, 
ανεβάζοντας το συνολικό... σκόρ του στις έξι νίκες μέσα σε 
10 χρόνια συμμετοχής στον αγώνα! 0 42χρονος αναβάτης 
της ΗυςηναΓηα, οδήγησε σταθερά τις τρεις πρώτες μέρες και 
με την μεγάλη εμπειρία του απέφυγε τα λάθη και τις πτώσεις, 
που έβγαλαν εκτός αγώνα τους βασικούς του ανταγωνιστές. 


"Για έκτη φορά νικητήδ, είναι απίστευτο!" δήλωσε ο ϋαη/ϊδ, για να 
συνεχίσει: "Ποτέ δεν πίστευα ότι θα συμβεί κάτι τέτοιο όταν συμμετείχα 
για πρώτη φορά στο Ροπιαπΐειοδ, πριν 10 χρόνια. Όλοι οι αναβάτεδ έβαλαν 
τα δυνατά τουδ, όποτε και εγώ έπρεπε να αποδώσω τα μέγιστα. Ήταν 
περισσότερο μια δοκιμασία επιβίωσηδ φέτοδ και μόνο που τερμάτισα είμαι 
πολύ ευχαριστημένοδ η νίκη, είναι απλά το κερασάκι στην τούρτα." 


Δεύτεροδ ο εντυπωσιακόδ Μαπο Ροηιαη με ΒΗθιχο, στην δεύτερη μόλιδ 
του συμμετοχή σε Ροπιαηϊαοδ και μάλιστα φέτοδ, με νέα ομάδα. 


"θέλω να ευχαριστήσω την ομάδα μου, την 5Ηθιχο, που έκαναν δυνατή 
αυτή την επίδοση.Ήταν έναδ εξαιρετικά δύσκολοδ αγώναδ με πολλά 
απρόοπτα και εκπλήξειδ, πραγματικά ανά πάσα στιγμή μπορούσαν να 
συμβούν τα πάντα! Είμαι πολύ ευχαριστημένοδ με την δεύτερη θέση. Η 
πρωτιά απλά δεν έπαιζε σαν σενάριο, τουλάχιστον όχι χωρίδ πολύ μεγάλο 
ρίσκο. Αν δεν είχα χάσει 20 λεπτά την πρώτη ημέρα σε ένα πολύ δύσκολο 
σημείο, σήμερα θα κυνήγαγα την πρώτη θέση μαζί με τον ΟΐΉίΐόΐηι στην 
γενική... 

Διαβάστε περισσότερα ,: 
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ΜοΐοΟΡ 2017,10ο$ αγώναδ, Βπιο 




“Στρατηγός” 
Μαίηυβζ, Λάθη 
ΥαηιαΙια! 

Ο καιρόδ και οι αποφάσειδ των ομάδων 
καθόρισαν σε μεγάΠο βαθμό το αποτέΩεσμα 
στον 10ο αγώνα του πρωταθΩήματοδ των Μο- 
ΙοΟΡ, στο Βηιο. ΜεγάΠοδ νικητήδ ο Μαιτμοζ, 
που μαζί με την ομάδα του, πήραν τΐδ σωστέδ 
αποφάσειδ, τη σωστή στιγμή και έκαναν 
μια μικρή αλλά όχι αμελητέα διαφορά στη 
βαθμολογία. 

Ο Μοί^υεζ ήταν γενικά καλύτεροδ το τριήμερο παίρνονταδ 
την ροΐθ, ενώ πίσω του "παρατάχθηκαν" για την εκκίνηση 
οι Ροδδΐ, ΡοάΐΌδα, ϋονίζίοδο, ΟυίοΗΙονν, Ιοιτηζο, νΐηαίθδ 
και ΡθΐΓυοοϊ, δηλαδή οι πρωταγωνιστέδ του Βαθμολογικού 
πίνακα, προμηνύοντα$ έναν πολύ συναρπαστικό αγώνα. 

Οι καιρικές συνθήκεδ ήταν που προβλημάτισαν αναβάτεδ 
και ομάδεδ, αφού τα σύννεφα λίγο πριν την εκκίνηση αλλά 
και η βρεγμένη πίστα από τΐδ μπόρεδ που είχαν προηγηθεί, 
αποτελούσαν σπαζοκεφαλιά για την επιλογή ελαστικών 
και δθ 11 ΐη 9 δ. 

Με το πράσινο φωδ, ο Μαπ^υοζ πετάχτηκε μπροστά, 
όχι για πολύ όμωδ, αφού πολύ σύντομα τον πέρασε ο 
ΙοΓθηζο, ενώ πιο πίσω ο Ροδδΐ δεν είχε κάνει καλή 
εκκίνηση. Σε κάθε περίπτωση, οι δύο πρώτοι γύροι, ήταν 
κάπωδ "μουδιασμένοι", με την έννοια του ότι η πίστα 
στέγνωνε πολύ γρήγορα! Για την ακρίβεια ο διάδρομοδ 
στίδ "γραμμέδ" των αναβατών ήταν εντελώδ στεγνόδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Επίδειξη δύναμης 
από Οονϊζϊοεο! 


Σε έναν εκπΠηκτικό αγώνα που 
χαρακτηρίσθηκε από την μέχρι του 
τέήους μάχη μεταξύ των όονίζίοςο και 
Μα^υεζ, νικητής αναδείχθηκε ο πρώτος, 
αποδεικνύοντας την πολύ υψιιΠή αγωνιστική 
κλήση του. 


Από την αρχή ίου αγώνα, οι δύο αναβάιε$ ξεχώρισαν 
και έδειξαν ότι θα ήταν αυτοί που θα μονοπωλούσαν 
ίο ενδιαφέρον. Οι μάχεδ του$ για την επικράτηση ήταν 
συνεχείδ και η πίεση που ασκούσαν ο έναδ στον άλλο πολύ 
μεγάλη. Τα λάθη δεν έλειψαν και από τι$ δύο πλευρέδ, με 
την πρώτη θέση να εναλλάσσεται μεταξύ τουδ. 


Ήταν όμω$ ο ϋονίζίοδο αυτόδ που οδήγησε πιο ψύχραιμα 
και πιο έξυπνα εκμεταλλευόμενοδ στο έπακρο τα 
πλεονεκτήματα του, "αποκρούονταδ" τΐδ συνεχιζόμενεδ 
επιθέσεΐδ του Μα^υοζ που τον πολιορκούσε με κάθε 
δυνατό τρόπο. 


0 αγώναδ κρίθηκε στην τελευταία στροφή, με τον 
Οονΐζΐοδο να "κλείνει" αριστοτεχνικά την "πόρτα" στον 
Ισπανό. 


Στην τρίτη θέση ο ΡθάΐΌδα, ο οποίο έκανε έναν σχετικά 
μοναχικό αγώνα, διατηρώνταδ πειστικά την θέση του, ενώ 
τέταρτοδ ο ϋοι^θ Ιογθπζο, που μετά από καιρό, κατάφερε 
να δείξει κάτι θετικό κάνονταδ έναν πολύ καλό αγώνα. 


Πέμπτοδ ο Ζαιτο, που οδήγησε μια "δορυφορική" Υαηιαίια 
μπροστά από τΐδ εργοστασιακέδ των νΐηαίθδ και Ροδδΐ, που 
κατέλαβαν τΐδ θέσεΐδ 6 και 7... 

_ Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.όϊ^θϊΐ.^ΐ' 










ΜοΐοΟΡ 2017,11οδ αγώναδ, Αυστρία 
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ΜοίοΟΡ, 12ο$ Αγώναδ, ΒΗνβΓδΙοηε 




Δεύτερη οερί νίκη 
“Οονϊ" και πρωτιά 
οτην βαθμολογία! 

Κάνονταδ έναν εκπληκτικό αγώνα και 
οδηγώνταδ σταθερά πειστικά και με 
στρατηγική, ο Αη^εα Οίνϊζίοζο πήρε τη νίκη 
στο ΒίΙνεκδΙοηε. Είναι η δεύτερη σερί νίκη 
για τον Ιταλό, μετά από αυτή στην Αυστρία, 
κάτι που σε συνδυασμό με την εγκατάλειψη 
ΜαΓηυεζ από μηχανικό πρόβλημα, του 
επέτρεψε να αναρριχηθεί στην πρώτη θέση του 
βαθμολογικού πίνακα των αναβατών. 

Με βάση βέβαια ία χρονομετρημένα δοκιμαστικά, 
θα περίμενε κανείδ μια άλλη εξέλιξη στον αγώνα. 0 
Μαπ^υεζ, όντα$ ο πρώτοδ αναβάτηδ που έσπασε το 
φράγμα των δύο λεπτών στο δίίνθί'δίοηθ, έδειχνε 
εξαιρετικά φορμαρισμένοδ ενώ στην δεύτερη θέση, ένα$ 
Κοδδϊ από τα παλιά, άφηνε πολλέδ υποσχέσεΐδ. 0 τρίτοδ 
ΟιιΙοΜονν, όντα$ Βρετανόδ, προσέθετε ακόμα περισσότερο 
ενθουσιασμό στο κοινό που είχε κατακλύσει την πίστα. 

Με την εκκίνηση του αγώνα, ο Κοδδϊ ήταν αυτόδ που πήρε 
την πρώτη θέση και άρχισε αμέσωδ να χτίζει διαφορά 
από τουδ υπόλοιπουδ. Πίσω από τον "γιατρό", ο οποίοδ 
συμπλήρωσε τΐδ 300 εκκινήσεΐδ στην μεγάλη κατηγορία, 
σχηματίστηκε ένα 9 Γουρ αναβατών, με του Μαπ^υεζ, 


νίηϊαίθδ, ΟΓυίοΗΙονν και Οονϊζϊοδο, να επιδίδονται σε 


πολλέδ μάχεδ μεταξύ τουδ. 


Στο πρώτο μισό του αγώνα, οι μάχεδ αυτέδ 
επικεντρώθηκαν κυρίωδ ανάμεσα στουδ Μα^υεζ και 
νίηϊαίθδ... 


Διαβάστε περισσότερα: 
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Απόλυτος 
κυρίαρχος τα 
τρία διαπασών 

Με μια εμφαιική νίκη, η ΥαηιαΙια 
αναδείχθηκε νικήτρια στον φετινό 
οχτάωρο αγώνα αντοχή$ τη$ διιζιιΐο, 
μετά από άλλες δυο επιτυχημένες χρονιές, 
το 2015 και το 2016. Οι ΑΙβχ Ιοννες, 
ΚαΙςυγυΙ<ί ΝαΙοςυ^α και ΜϊοίιαοΙ ναη 
άθΓ ΜαΜ<, συνεργάστηκαν άψογα και 
οδηγώντας με στρατηγική, χάρισαν στην 
ΥαηιαΙια τη νίκη. 

Σε όιι αφορά στην εξέλιξη ιου αγώνα, η ομάδα 
ιη$ ΥαηιαΙια και αυτή τηδ Ηοηάα, με τουδ ϋαεΙ< 
ΜΐΙΙθί', ΤαΙ<υηιΐ ΤαΙοήαδήΐ και ΤαΙοαΙά ΝαΙοςιαηιϊ, 
ήιαν οι δύο που ξεχώρισαν σια πρώτα 90 λεπτά 
ίου αγώνα, παίρνονταδ μια διαφορά από ιουδ 
υπόλοιπουδ. Ωστόσο μετά ιΐδ δύο ώρεδ η ομάδα ιηδ 
ΥαηιαΗα άρχισε να "παίρνει κεφάλι", έστω και με 
μικρή διαφορά, ήταν όμωδ μια πτώση ίου ΤαΙοαΙά 
Ν3ΐ<393πιϊ σιΐδ ιρειδ ώρεδ αγώνα, που καθόρισε 
ίο αποτέλεσμα αφού η ΟΒΡ 1000ΡΡ 3Ρ2 υπέστει 
ζημιέδ και χάθηκε πολύτιμοδ χρόνοδ. 

Το υπόλοιπο του αγώνα δεν επιφύλασσε εκπλήξειδ, 
με την Υαηιαίια να ηγείται σταθερά ανοίγονταδ την 
διαφορά από τΐδ άλλεδ ομάδεδ, ενώ η τριάδα των 
αναβατών τηδ Ηοηάα, η μόνη ουσιαστικά ομάδα που 
θα μπορούσε να απειλήσει, βρέθηκε στην τέταρτη 
θέση μετά από την πτώση , χωρίδ να μπορέσει να 
ανακάμψει. 
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νν$ΒΚζυΐ/ - 9ο$ αγώναδ, ΙαυδίΙζίΊηΐ) - 
»- Γερμανία 


03νϊ6$ και ΟιιεαΙί επί δύο 

Δυναμική ήιαν η επιστροφή των Οίιαζ ϋονϊθδ και ΡυοαΙί μετά την 
ανάπαυΠα του πρωταθήήματοδ με τον Βρετανό να σημειώνει δύο πολύ 
εντυπωσιακέδ νίκε$ για Πογαριασμό του ιταήικού εργοστασίου πάρα την 
απίστευτη ροΙβ ροδίΐίοη που σημείωσε ο Τοηι δγΙ<β$ στι$ κατατακτήριεε. 

Ιοδ αγώναδ: Δυνατά ο Οανίβδ για τη νίκη 

0 εργοστασιακόδ αναβάτηδ τηδ ΚανναδειΙά, Τοηι 5γΙ<θδ, ήταν εκείνοδ που έδειχνε να έχει 
ίο πάνω χέρι στην γερμανική πίστα, εξαϋλώνονταδ το περσινό ρεκόρ κατά δύο ολόκληρα 
δευτερόλεπτα! Πίσω του ο συνήθηδ ύποπτοδ και ομόσταυλόδ του ϋοηαίίιαη Ρθβ με του$ 
Ιοί'βηζο εαναάοπ (η ΑρπΙϊα δείχνει να βρίσκει σιγά-σιγά την ταχύτητά τηδ) και Μαιτο ΜθΙ- 
αηάπ (ϋυοειίΐ) να τουδ ακολουθούν και τον ΟΙιαζ Οανΐθδ μόλιδ στην 6η θέση 6,5 δέκατα του 
δευτερολέπτου μακριά από την κορυφή. 

0 αγώναδ όμωδ ήταν... αλλουνού παπά ευαγγέλιο αφού ο Οανΐθδ χρειάστηκε μόλιδ δύο 
γύρουδ για να τεθεί επικεφαλήδ και να φτάσει έτσι μέχρι τον τερματισμό χωρίδ να απειληθεί 
ουσιαστικά από τουδ διώκτεδ του... ΔίπβάοίεΠ£β10001£βίΐ: 
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14ο$ αγώνα§ ΙοιιιηίθΙ - Βέλγιο 


Διπλός” και άξιος ο ΗθγΙϊπ§5 

Στο ΙοηιηιοΙ βρέθηκε το παγκόσμιο πρωτάθλημα ΜοίοοίΌδδ για τον 14ο 
αγώνα τηδ χρονιάδ. Ο ϋβίίΓβγ ΗθΗϊη^δ αναδείχτηκε ο απόλυτος θριαμβευτής 
στην ΜΧΟΡ κατηγορία με τον ϋοΐΌβ ΡιήγΙο Οηγοϊπ να κερδίζει τη γενική στην ΜΧ2. 
Κυριάρχησε η ΚΤΜ και στι$ δύο κατηγορίες. 



ΜΧ6Ρ 

Στο αμμώδεδ ιερέν ίου ΙοιϊιπίθΙ ο ϋθίίϊθγ ΗθΗΐη9δ ένιωσε σα σιο σπίτι του και έφτασε σε μια 
εξαιρετική διπλή νίκη που τον έφερε φυσικά και στο ψηλότερο σκαλί του βάθρου τη$ γενικήδ. 
Για να φτάσει βέβαια ωδ εκεί έδωσε μάχεδ με τον ομόσταυλό του Τοηΐ ΟαϊτοΙΐ αλλά και με 
τον έτερο αναβάτη τηδ ΚΤΜ 6Ιθπ ΟοΙάθηήοίί. Η απόδοση του ΗθΗΐη^δ ήταν μισό σκαλί πάνω 
από των υπόλοιπων αναβατών με τον πρωτοπόρο, στον πρωτάθλημα ΟαϊτοΙϊ να τον πιέζει 
-ειδικά στον δεύτερο αγώνα, στον Ιο είχε και μια ελαφριά πτώση δύο γύρουδ πριν το τέλοδ- 
αλλά και να μην ρισκάρει ιδιαίτερα αφού έχει πάρει τεράστια βαθμολογική διαφορά που 
είναι και πιο πολύτιμη από μία νίκη. Ο τρομερόδ Ιταλόδ τερμάτισε και στουδ δύο αγώνεδ στη 
δεύτερη θέση αφήνονεαε πίσω του τον ΟΙθπ ΟοΙτΙθηΗοίί... Διαβάστε Περισσότερα: 
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ΜΧ6Ρ 2017 - 15ο$ αγώναδ, ΡΓαιίθηίθΙΠ - Οαοίιηαηξ) - Ελβετία 



Πρωτιές για Η6ΐ1ϊη£$ και ΡθΙυτβΙ 

Τη δεύιερη σερί νίκη ίου στην ΜΧΟΡ κατέκτησε ο ϋθίίΓθγ ΗθΗϊη^δ (ΚΤΜ 
ΡποΙοΓγ Ραοίπΐ)), στην ΕΠβετία όπου πραγματοποιήθηκε ο 15οδ αγώναδ 
τηδ χρονιάδ για το παγκόσμιο πρωτάθΠημα ΜοΙοοΓΟδδ. 0 ΒθιιοϊΙ ΡηΙιιγθΙ 
(Υαηιαίια) ήταν ο αναβάτηδ που πήρε τη γενική στην ΜΧ2. 

ΜΧ6Ρ: Συνεχίζει δυνατά ο ΗοΜίηεβ 

Με ανεβασμένη ψυχολογία από ιη νίκη στο Βέλγιο μπήκε στον αγώνα τηδ Ελβετίαδ ο 
ΗθΗιπ 9 $. Ωστόσο ο πρώτοδ αγώναδ δεν εξελίχθηκε όπωδ θα ήλπιζε ο εργοστασιακόδ 
αναβάτηδ τηδ ΚΤΜ. Στην εκκίνηση βρέθηκε στην 15η θέση και από εκεί και έπειτα κατέβαλε 
μεγάλη προσπάθεια για να καλύψει το χαμένο έδαφοδ και έφτασε τελικά να τερματίσει 
στην 6η θέση. Νικητήδ στον πρώτο αγώνα και μάλιστα μπροστά στο κοινό τηδ πατρίδαδ του 
αναδείχθηκε ο Αηόΐυά Τοηυδ (ΥαηιαΙια) έπειτα από έναν πολύ καλό αγώνα και παρά τΐδ 
προσπάθειεδ για προσπέραση που έκανε ο δεύτεροδ τηδ ημέραδ Μαχ ΑηδΙϊθ (Ηυδφ/ατηα 
ΡαοΙοΐΎ Ρ3θΐη9). Στην 3η θέση τερμάτισε ο ΑηΙοηϊο ΟαϊΐΌΐΐ... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Επιοτροφή οτις νίκες για 6α]$6Γ 

Στην διάσημη πίστα τη$ υάάβναΙΙα πραγματοποιήθηκε ο 16ο$ αγώνα$ του 
παγκοσμίου πρωταθήήματοδ ΜοίοοΓΟδδ με τουδ ΊΊηι 6φβΓ (ΗΚΟ και ϋβΐΌ- 
ηιγ δβθννει (Τβαηι 3υζυΙ<ί \ΝοΜ ) να παίρνουν τΐδ νίκεδ σε ΜΧΟΡ και ΜΧ2 
αντίστοιχα. 


ΜΧ6Ρ: ΟφθΓ μετά από καιρό 

Καιρό είχαμε να δούμε ιον περσινό πρωταθλητή, Τϊιη 6α]5θΓ, να πραγματοποιεί μία 
πραγματικά καλή εμφάνιση στο φετινό παγκόσμιο πρωτάθλημα. Η στιγμή φαίνεται πωδ είχε 
φτάσει για τον εργοστασιακό αναβάτη τηδ Ηοηάα στη Σουηδία με μια εμφατική νίκη στον 
πρώτο αγώνα με περισσότερα από εννέα δεύτερα διαφορά από τον δεύτερο ϋθίίϊθγ ΗθΗΐη^δ 
(ΚΤΜ ΡασΙοΓγ Καοίηςι), που συνεχίζει να αγωνίζεται σε πολύ υψηλό επίπεδο και τον τρίτο 
ΟαυΙϊθΓ ΡαυΙϊη που έκανε μία πολύ καλή εμφάνιση. Στο δεύτερο αγώνα ο 6α]5θΓ πέρασε τη 
γραμμή του τερματισμού στη δεύτερη θέση πίσω από τον νικητή Κοηιαΐη ΡθόνΐΈ (Υαηιαίια), 
ύστερα από όμορφεδ μάχεδ τόσο με τον Γάλλο... ΔίαβάΟΐε ΠερίΟΟΟΙΕβίν 







ΝΟΡϋΟΑΡ ΕΙΘΗΤ ΑΙΚ $υΜΜΕΡ ϋΑΟΚΕΤ 


ΟΡΤΙΟΝΑΙ 



Ν0Η00ΑΡ ] 

θερμική επένδυση που φοριέται και μόνη της 
ως αυτόνομο ]3θΙ<θί ή με μπουφάν, επεκτείνοντας έτοι 
τη διάρκεια χρήσης τους 


Ν0Π00ΑΡ 

ΒΑΟΚ ΡΗΟΤΕΟΤΙΕ1/ΕΙ -2 


ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

• Μεγάλα πάνελ από 
πλέγμα υψηλής αντοχής. 

• ϋΕ ΕΝ 1621-1 προστασίες 
σε ώμους και αγκώνες 
Αψαιρούμενη αντιανεμική μεμβράνη 

• Προστασία πλάτης. 
• Ανακλαστικά ένθετα. 


ΠΡΟΑΙΡΕΤΙΚΑ 

• Προστασία πλάτης 
ΟΕ ΕΝ 1621-2 (ίσνσΐ 2) 
• Αψαιρούμενη θερμική 
επένδυση ΊηεΐάθΓ 
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ιτιοΐοιχνοΐθ 
αοοβδδοπθδ 










Σερί για Μαινίη Μυ$ηυϊη 



Η πίστα τη§ νναδΙιουί)αΙ στην νναδίιίηςιΐοη ήταν εκείνη που φιΠοξένησε τον 
9ο αγώνα τη$ χρονιάδ για το αμερικάνικο πρωτάθΠημα ΜοΙοοίΌδδ, εκεί 
όπου οι Μαη/ίη Μυδηυίη (ΚΤΜ) και ^βγ δαναίαγ (ΚανναδαΙά) πήραν τΐδ 
νίκεδ σε ΜΧ4560 και ΜΧ250 αντίστοιχα. 


450ΜΧ 

Ο Μυ$(ρη βρίσκεται πλέον σε πολύ καλή κατάσταση και το απέδειξε και στην πίστα τη$ 
\Λ/35Ηου9όΐΙ με μία ακόμη διπλή νίκη, την δεύτερη σερί. Ο Γάλλοδ δεν άφησε περιθώριο σε 
κανένα, ηγήθηκε από την αρχή και παρά την πίεση του ΕΝ Τοπιαο (ΚανναδαΙά) αλλά και του 
ϋόΐναίοδ, ειδικά στο πρώτο σκέλοδ, όχι μόνο δεν υπέκυψε αλλά τελικά κέρδισε με διαφορά. 


Δεύτεροδ γενικήδ με δύο τερματισμούδ στη δεύτερη θέση ο Τοπιαο 


Διαβάστε περισσότερα: 


* 


£ 


νννννν.6Ν<θϊ1.9Γ 



ΑΜΑ ΜΧ 2017 - 10ο$ αγώναδ, ΙΙηπίΙϊΙΐΗ - 

Νβνν ΥοιΊ< 



Μυ$αυϊη παντός καιρού! 


Με την πίστα τη$ ϋηαοΙϊΙΐΗ να βάζει δύσκοΠα σε όλουδ του$ αναβάιεδ, λόγω 
κακούτ καιρού ο Μαη/ϊη Μυδ(]υίη (ΚΤΜ) παρουσιάστηκε απτόητοδ για να 
πάρει την 3η σερί νίκη τηδ χρονιάδ. 


ΜΧ450: Μιΐδομιϊιι και στη βροχή 

Ο εργοστασιακόδ αναβάτηδ τηδ ΚΤΜ βρίσκεται σε εξαιρετική κατάσταση και συνέχισε το 
νικηφόρο του σερί στο πρωτάθλημα παρά τΐδ δυσκολίεδ που παρουσιάστηκα εξαιτίαδ τηδ 
κατταρακτώδουδ βροχήδ που έπεφτε κατά τη διάρκεια του αγώνα. 0 Γάλλοδ ηγούνταν στον 
πρώτο αγώνα, ο οποίοδ διεκόπη λόγω τηδ βροχήδ, ενώ νικητήδ βγήκε και στο δεύτερο 
σκέλοδ, το οποίο είχε μικρότερη διάρκεια από το κανονικό για τουδ ίδιουδ Πόγουδ, ενώ η 
εκκίνησή του καθυστέρησε για δύο ώρεδ. Ενώ στο πρώτο χρειάστηκε να παλέψει για να 
περάσει μπροστά, στο δεύτερο, ο Μυδοιυϊη πρώτοδ απομακρύνθηκε σιγά-σιγά από τουδ 
υπόλοιπουδ και έφτασε έτσι σε μία "εύκολη" νίκη. Στη 2η θέση τηδ γενικήδ κατετάγη ο Μαιΐίη 
ϋανόΐΐοδ (8-2) χάρη στη 2η θέση που πήρε στο τελευταίο σκέλοδ που του έδωσε παράλληλα 
και την καλύτερη θέση... Διαβάστε περισσότερα: 


\Λ/\Λ/\Λ/.6Ν<θίΐ.ςιΐ' 






Ο ΖβεΙι 0$Ι)οηΐ6 πρωταθλητής 
οτην ΜΧ250 


Ο προτελευταίος αγώνας ιπ§ χρονιάς μα$ έδωσε και τον πρωταθλητή 
στην ΜΧ250 στο πρόσωπο του εργοστασιακού αναβάτης της ΗυςηναΓηα, 
ΖαοΗ 0 $Ι)ονιθ! Νικητές στον αγώνα στις κατηγορίες ΜΧ450 και ΜΧ250 
αντίστοιχα οι ϋυςίίη Βο^Ιθ και Αάαηι ΟϊαηοϊαιαιΙο κιαι οι δύο για πρώτη 
φορά στην καριέρα τους! 



450ΜΧ: Πρώτη φορά για Β 09 Ι 6 (1-3) 

Μεγάλη ήταν η χαρά για την ομάδα ιη$ 5υζυΙ<ΐ στον 10ο και προτελευταίο αγώνα του 
πρωταθλήματο$ καθώδ είδε τον ϋυδίϊη Βοτ)Ιθ να τη$ φέρνει μία όμορφη νίκη γενικήδ, την 
πρώτη στην καριέρα του Βοτ)Ιθ. Ο Αμερικανόδ τερμάτισε πρώτοδ στο πρώτο σκέλοδ, χωρί$ να 
υποστεί ουσιαστική πίεση από τον Μαη/ϊη Μυ$αυϊη... - Λ - 

Διαβάστε περισσότερα: 


λΛ/λΛ/νν.6Ν<θί1.9Γ 








ΑΜΑ ΜΧ 2017 - 12ο$ αγώναδ, Ιγοιιπιηιι - 

ΙΐκΙΪ3Ι13 



ροττπΰπ 




Πρωταθλητής ο Τοηιαε, 
νίκη για Ηειίϊιηβ! 

Επεισοδιακόδ ήταν ο τεΠευκ ο$ αγώναδ τηδ χρονιάδ για το αμερικάνικο 
πρωτάθλημα Μοΐοοκοδδ που πραγματοποιήθηκε στο ΟΐΉννΐοΓάδνίΙΙθ τηδ 
Ιηάίαηα. Εκεί είδαμε τον ΕΙϊ Τοηιαο (ΚανναδαΙά) να στέφεται επιτέήουδ 
πρωταθΠητήδ ύστερα από δύο συναρπαστικά σκέΠη και έναν φανταστικό 
ϋεΐΐΓεγ ΗθΗϊη^δ (ΚΤΜ) να ανεβαίνει στο ψηΠότερο σκαλί του βάθρου στη 
γενική, με δύο νίκεδ. Νικητήδ στην ΜΧ250, ο ήδη πρωταθλητήδ από τον 
προηγούμενο αγώνα ΖαοΙ< Οδδοηΐθ. 

ΜΧ450:Ένταση μέχρι το τέΠοδ 

Με τον Τοιτιαο να έχει ίο πάνω χέρι από ιου$ κοντινότερουδ αντιπάλου$ ίου ΒΙαΙ<θ Β399ΘΙΙ 
και Μαη/ϊη Μυ$ορη και να προηγείται στην βαθμολογία με 28 και 30 βαθμούδ αντίστοιχα, 

όλοι περίμεναν να δουν τον ταχύτατο Αμερικανό... Δ/ϋβάθΐεΠεΟΙΟΟΟΤεΟίΚ 

■ _ . . 

ϊύοΑίΟΛ 




\Λ/\Λ/\Λ/.6ίΙ<θί1.9Γ 










ΜΑΟΑΖ 
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Ο ετήσιος κατάλογος 
ΐιοτοσιικλέτας 2017 
είναι εδώ! 




Ι55Ν Ε3ΕΕ-ΜΒ 


Ετήσιος κατάλογος ένδυσης μοτοσυκλέτας 2017 



























Ο ετήσιος κατάλογος 
μοτοσυκΛέτας 2017 
είναι εδώ! 
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